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PRZEMYSLAW DOMINAS

Dzieje kolei Kamieniec Zabkowicki — Zloty Stok

Linia kolejowa pomiedzy Kamiencem Zabkowickim i Ztotym Stokiem
w swoim zalozeniu wyrazata ducha epoki XIX wieku, kiedy postulat komu-
nikacji szynowej wysuwany byt w najmniejszych miejscowosciach prowin-
cji. Inicjatywa lokalna mieszkancow w materii kolejowej okazala si¢ by¢
niezmiernie wazna, gdyz niejednokrotnie decydowala o dalszych losach
miejscowosci, czyli wstapieniu na droge intensywnego rozwoju i nowoczes-
nosci [por. 29; 36; 37; 41; 43; 44; 45]. Tak tez byto w poludniowej czesci
ziemi zabkowickiej, gdzie budowa kolei przyczynita si¢ do rozwoju gospo-
darczego i1 cywilizacyjnego tych terenow. Na dzieje omawianej kolei
w duzym stopniu oddzialywaly wydarzenia XX wieku, dwie wojny $wiato-
we, czy cho¢by przemiany systemow gospodarczych w Polsce. Wydarzenia
te w historii lokalnych kolejek na Slasku wytworzyly swego rodzaju kalke
czyniacg podobienstwo w ich historii. Istniato jednak wiele indywidualnych
cech w dziejach omawianej linii, ktore warto przytoczyé. Przedstawienie
loséw kolei Kamieniec Zabkowicki — Zloty Stok poprzedzi¢ nalezy wstepem
ukazujacym okolicznosci ksztaltowania si¢ kolejnictwa w obrgbie omawia-
nego terenu.

Pierwsza kolej w Kamiencu Zabkowickim

Kamieniec Zabkowicki do XIX w. byl niewielka miejscowoscia, ktorej
podstawe egzystencji stanowity dobra klasztoru cysterskiego, ktéore w drodze
dziedziczenia w 1837 r. przeszty na wlasnos¢ corki krola Niderlandow, Ma-
rianny Oranskiej. Rok pozniej ksigzna zainicjowata wzniesienie neogo-
tyckiego zamku, projektu Karla Friedricha Schinkla, ostatecznie ukon-
czonego w latach 70. XIX w. Kolejne wazne zmiany z dziejach Kamienca
wiazaly si¢ z doprowadzeniem kolei. Pierwotnie w potowie XIX w. realizacja
tzw. Kolei élqsko—Czeskiej (Schlesisch-Béhmische Bahn), taczacej Wroclaw



P

\ s sy o0
l rigisendor? )]

S
i)
ate »@41 {
Lt 2
N
m:*«.

Ryc. 1. Fragment planu przedstawiajacego istniejace (linia ciagla) i planowane
(linia przerywana) trasy kolejowe na potudnie od Wroctawia (Breslau, na gorze

rysunku) w 1856 r. Zrodho: Archiwum Panstwowe Wroctaw, Rejencja Wroctawska,
sygn. 9111

przez Ziemie Klodzka z Praga, mialo nastapi¢ przez Zabkowice Slaskie.
Kamieniec nie stanowil waznego punktu gospodarczego, ktory mogiby
przyciagna¢ tak wazna kolej o charakterze magistralnym. Realizacja projek-
tu przekazana koncesja ministerialng w 1869 r. Towarzystwu Kolei Gornosla-
skiej (Oberschlesische Eisenbahngesellschaft, dalej OE) zakladata zarowno
budowe kolei Wroctaw — Migdzylesie i dalej do granicy panstwa, jak i odcinka
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Zabkowice Slaskie — Nysa — Kozle, z odgatezieniem do Glubczyc i do grani-
cy panstwa w Ghuchotazach. Skrzyzowanie, wymienionych kolei gtéwnych,
zaktadano jeszcze w 1856 r. umiejscowi¢ w Zabkowicach Slaskich, gdzie od
1858 r. istniata juz stacja koncowa doprowadzona ze Swidnicy przez Towa-
rzystwo Kolei Wroclawsko — Swiebodzickiej [43; 44; 45]. Dwa glowne
czynniki zdecydowaly o rozmieszczeniu skrzyzowania dwodch linii kolejo-
wych w Kamiencu Zabkowickim: uksztattowanie terenu, dajace mozliwosé
tanszej realizacji projektu', jak i nieche¢ do wspdlnego uzytkowania stacji
Zabkowice Slaskie przez dwa konkurencyjne towarzystwa kolejowe. Byé
moze istnial dodatkowy czynnik w postaci zamku kamienieckiego, gdzie
miescita si¢ siedziba rodziny krolewskiej Hohenzollernéw, oficjalnie pro-
blem ten jednak nie istniat [34, s. 15-16].

Pierwsze dziatania terenowe zmierzajace do budowy kolei w Kamiencu
Zabkowickim miaty miejsce w czerwcu 1871 r. Starosta zabkowicki infor-
mowat mieszkancéw okolic Kamienca obwieszczeniem, aby nie czynili trud-
nosci mierniczym wykonujacym prace w zwiazku z budowa kolei. Zapew-
niat, ze wszelkie szkody, np. zadeptanie zboza, beda optacane jeszcze przed
zniwami [39]. Prace ziemne realizowane naktadem kilkusetosobowych grup
pracownikow cudzoziemskich od strony Zigbic ruszyly pézna jesienig 1871 r.,
w okolice Kamienca dotarty wiosna kolejnego roku. Na fragmencie do Barda
nadzorowat je odcinkowy mistrz budowlany Blank, natomiast nadzér nad
przebiegiem budowy prowadzil tajny radca rejencyjny Simon z ramienia
dyrekcji OE [39]. W czerwcu 1872 r. rozpisano przetarg na dostarczenie
podktadow, natomiast juz koncem roku planowano, ze uruchomienie odcinka
Zigbice — Bardo Przylek nastapi latem przysztego roku. Nalezy zaznaczy¢, ze
Kamieniec stanowit wowczas lezaca na uboczu niewiele znaczaca miejsco-
wos¢. Miejsce lokalizacji zwyktlej przelotowej stacji okreslano mianem Go-
leniow Slaski (Gellenau) [39]. Wazniejszy w éwczesnych realiach byt punkt
koncowy budowanego odcinka w Bardzie. Dlatego tez w dniu 7 czerwca
1873 r. okoto godz. 14 na stacj¢ w Kamiencu wjechal pierwszy pociag jadacy
z Wroctawia do Barda Przyleku. Oficjalnemu i jednoczes$nie od$wigtnemu
przejazdowi pociagu towarzyszyt tajny radca rejencyjny Lentzte z dyrekcji
Kolei Gérnoslaskiej. Nieszczesliwie pociag inauguracyjny na stacji w Bar-
dzie doznat niewielkiego wykolejenia. Ostatni wagon (towarowy) skladu
mieszanego juz na terenie stacji spadl z toru, jednak szczgsliwie nikomu nic

! Nalezy braé¢ pod uwage, ze odmiennie niz w Zabkowicach Slaskich, w okolicach Kamierica
Zabkowickiego istniata znaczna przestrzen do budowy pokaznej przestrzennie stacji, ponadto
dziatki budowlane byty znacznie tansze oraz uwarunkowania terenowe umozliwiaty tatwiejsza
lokalizacjg¢ stacji.



si¢ nie stalo. Pierwszy rozktad przewidywat 3 pary pociagéw pomigdzy Bar-
dem a Wroclawiem [39]. Przejazd z Kamienca do Wroctawia trwat 1 godz.
40 minut. Niewielka stacja Kamieniec w poczatkowym okresie stanowita
ciagle plac budowy, poniewaz wciaz prowadzono prace nad polaczeniem
odcinka z Zabkowicami Slaskimi. Pomimo trudnosci natury formalnej
z potaczeniem tordw na stacji w Zabkowicach, ostatecznie 1 kwietnia 1874 r.
stacja w Kamiencu stata si¢ trzykierunkowym wezltem kolejowym. Potacze-
nie to byto niezmiernie wazne dla mieszkancoéw Ziebic i Zabkowic Slaskich.
Wskazuje na to liczba pociagdw, ktora wzrosta do 4 par do Wroctawia i 5 par
na odcinku Kamieniec — Zabkowice. Kiedy w 1875 r. kolej z Wroctawia
dotarta przez Ziemi¢ Ktodzka do Czech a w kolejnym roku uruchomiono odci-
nek z Kamienica do Kedzierzyna Kozla, stacja stata si¢ waznym wezlem nie
tylko o znaczeniu komunikacyjnym, lecz réwniez w sensie gospodarczym.
W nowo powstalej stacji zatrudnienie znalazto kilkadziesiat 0sob obstugi.
Wzniesiony dworzec zrealizowano na podobienstwo dworcéw magistrali
podsudeckiej jako budowle ceglanag [por. 27; 28; 41; 43; 44; 45]. Charaktery-
styczng cecha budynku dworca sq wydatne lizeny przechodzace w sterczyny.
Wiencza one naroza w dwoch niesymetrycznych wzgledem siebie skrzydtach
oraz w elewacji korpusu. Sterczyny ozdobione zostaly wizerunkiem orla
pruskiego, przypominajacego o powstaniu w 1871 r. cesarstwa niemieckiego
(ryc. 2). Polaczone ze soba obszerng poczekalnig skrzydta, od wschodu za-
mknigte zostaly pomieszczeniem rodzacym skojarzenie z absyda. Bryte dwor-
ca mozna wigc utozsamia¢ z historyzujacym budownictwem sakralnym.
Dworzec bogaty w liczne zdobienia elewacji
w postaci ceglanych opasek, naczotkow i wy-
datnego gzymsu arkadkowego nie ma prece-
densu na catej linii Wroctaw — Migdzylesie.
Jedynym detalem wspolnym, laczacym bu-
dowane wowczas dworce, byty akroteriony
rozmieszczone w obrebie naczotkéw wien-
czacych otwory okienne. Podobne zdobienia
znalazly si¢ na dworcach w Henrykowie,
Klodzku, czy Bystrzycy Klodzkiej [27].
Obok dworca, podazajac ku wschodowi,
zbudowano szalet, pomieszczenia administra-
cyjne oraz czterostanowiskowa lokomoty-
wowni¢ prostokatng. Wokoét stacji wybudo-
wano szereg budynkéw mieszkalnych dla pra-
cownikow stacyjnych, wykonane z czerwonej

Ryec. 2. Jeden z nielicznych

zachowanych wizerunkéw orta
pruskiego na sterczynach
dworca. Fot. P. Dominas



Ryec. 3. Dworzec Kamieniec Zabkowicki na przetomie XIX i XX wieku, przed
wybudowaniem zadaszonych peronéw. Pocztowka ze zbiorow prywatnych

cegly w XIX-wiecznej konwencji architektury przemystowej. Pomiedzy
niezachowanymi do wspodltczesnosci obiektami znajdowala si¢ stacja wodna
i magazyn towarowy. Zrealizowana pierwotnie infrastruktura stuzyla bez
powazniejszych zmian ponad dwie dekady.

Szczegdlne wydarzenie miato miejsce na stacji Kamieniec Zabkowicki
dnia 15 wrzesnia 1890 r., kiedy specjalnym pociagiem z wizyta do Albrechta
Hohenzollerna przyjechat jego majestat cesarz Wilhelm II (ryc. 4). Tego dnia

Ryc. 4. Wysiadajacy z po-
ciggu na stacji Kamieniec
Zabkowicki Cesarz Wil-
helm II (15 wrzes$nia 1890
roku). Fragment pocztowki
ze zbiordw prywatnych




do Kamienca przybyla ogromna liczba ludzi, wszystkie pociagi byly sztur-
mowane przez poddanych do tego stopnia, ze istnialo zagrozenie zycia. Zda-
rzylo si¢, ze napierajacy ttum wypchnal szyb¢ w okienku kasowym. Prasa
komentowata, ze Kamieniec nigdy dotad nie widziat tylu ludzi. Na drodze do
dworca na przestrzeni 2 km po obu stronach zebraty si¢ thumy oczekujace
przejazdu cesarza. Wszystkie okoliczne hotele oraz lokale byty przepetnione.
Z Zabkowic Slaskich przybyly stowarzyszenia kombatanckie, dzieci ze szkot
i inne osoby. Na dworzec przyjechat po cesarza ksiaze Albrecht wraz z mat-
zonka, ktdrym towarzyszyto 15 wozow dla §wity cesarskiej. Podczas wizyty
para cesarska wraz z ksigciem spacerowata po okolicznym parku oraz odwie-
dzita koscidt katolicki [31].

Na poczatku 1904 r. pomigdzy Jaworzyna i Kamiencem Zabkowickim kur-
sowato 16 pociagéw pasazerskich i prawie tyle samo towarowych [31]. Tego
roku stacja sprzedata 113 351 biletow, co w pordwnaniu z wiele wigkszymi
Zabkowicami (123 tys. biletdw), czy Zigbicami (97 tys.), §wiadczy o duzym
natezeniu ruchu. Inaczej prezentowata si¢ odprawa towardw, szacowana
w tym czasie na okoto 40 tys. ton (Zabkowice 80 tys.), gdzie gtownie domi-
nowaty buraki cukrowe [46]. Stacja pelnita jednak przede wszystkim wazng
funkcje rozrzadowa dla pociagéw towarowych z Gérnego Slaska odprawia-
nych stad na wschdd, pdtnoc i poludnie. Ze wzgledu na duze obcigzenie
przewozami na 1905 r. zaplanowano potozenie drugiego toru na odcinku
Nysa — Kamieniec Zabkowicki — Ktodzko. Ministerstwo na ten cel przezna-
czyto 3 miliony marek [31]. Podj¢ta wowczas przebudowa rozpoczeta wielo-
letni proces nadawania stacji nowego wizerunku. W czgsci pasazerskiej zbu-
dowano dwa obszerne perony wyspowe, na ktorych ustawiono wiaty prze-
ciwdeszczowe (ryc. 5). Perony potaczono przejsciem podziemnym, ktérego
Sciany wylozono biata glazurowana cegla. Rozbudowano uktad torowy, dla
obstugi, ktérego w zachodniej czgsci stacji zbudowano nastawnig.

Ryc. 5. Dworzec w Ka-
miencu Zabkowickim na
pocz. XX wieku, po wybu-
dowaniu zadaszonych pe-
rondw 1 przejscia podziem-
nego w 1906 r. Pocztowka
ze zbiordw prywatnych




Ryc. 6. Budynek dworca stacji Kamieniec Zabkowicki, stan w 2010 r.
Fot. P. Dominas

Ryc. 7. Lokomotywownia z lat 70. XIX w. oraz jeden z nielicznych
zachowanych zurawi do napetiania wodg zbiornikéw lokomotyw
parowych (po prawej). W tle dwie wieze cisnien. Fot. P. Dominas
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Dodatkowe $rodki w wysokosci 5 740 000 marek przeznaczono w 1907 r.
na rozbudowe linii Jaworzyna Slaska — Kamieniec Zabkowicki [1]. Pomimo
uruchomienia drugiego toru linii w 1911 r., prace nad rozbudowa stacji trwa-
ly do 1914 r. Obok dawnej wiezy cisnien w formie grzybka wzniesiono no-
wa, ktorej zbiornik wsparto na ceglanych przyporach. We wschodniej czgsci
stacji zbudowano wowczas wielostanowiskowa lokomotywowni¢ prostokat-
ng, do ktdrej prowadzity 4 tory. Planowano réwniez budowg bezkolizyjnego
toru dla przewozéw towarowych w zachodniej czesci stacji [30], zostato to
jednak wstrzymane na skutek wybuchu wojny. Po wojnie wciaz wzrastat
ruch zaréwno z Gérnego Slaska, jak i Ziemi Klodzkiej, dlatego niezbedna
byta przebudowa uktadu torowego. Pomimo kryzysu gospodarczego i szale-
jacej inflacji w 1923 r. za kwot¢ 30 miliarddw marek rozpoczeto wznoszenie
obszernej nastawni we wschodniej czgsci stacji. Stylowo korespondowata
ona z nastawnia z czgsci zachodniej stacji. Powstata nowa rampa dla przeta-
dunku zwierzat oraz kilka zabudowan gospodarczych [35]. Uzyskany wow-
czas uktad przestrzenny stacji przetrwat do czaséw wspodiczesnych (ryc. 9).

Hl nyg ﬁ»‘
mulmu

Bahnhofswirtschaft Camenz i. Schles.

Ryec. 8. Wnetrze restauracyjne dworca Kamieniec Zabkowicki shuzace jako pocze-
kalnia I i II klasy, okres migdzywojenny. Pocztowka ze zbiorow prywatnych
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Ryc. 10. Nastawnie stacji Kamieniec Zabkowicki: wykonawcza, zlokalizowana

w zach. czgsci stacji, powstata w [ dekadzie XX w. (po lewej) i dysponujaca, we
wsch. czgsci stacji, powstata w latach 20. XX w. (po prawej). Fot. P. Dominas

Kolejka normalnotorowa Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok
(Normalspurige Kleinbahn Camenz — Reichenstein)*

Doprowadzenie kolei do Kamienica Zabkowickiego wsrod mieszkancoéw
oddalonego o kilka kilometréw Ztotego Stoku stwarzalo realng szans¢ na
uzyskanie potaczenia droga zelazna. Szczegdlnie wazne usprawnienie kolej
stanowilaby dla lokalnej przedsigbiorczosci. Pamigta¢ nalezy o wielowieko-
wej tradycji wydobywania ztotostockiego ztota, czy eksploatowanych zt6z
arsenowych, ktérych Ztoty Stok od XVIII do XX w. byl czolowym o$rod-
kiem produkcji na catym swiecie [40, s. 16]. Pierwsze powazne propozycje
dotyczace owego polaczenia podjeto w czerwcu 1883 r. Z propozycja do-
prowadzenia kolei do Zlotego Stoku wystapit tutejszy wilasciciel kopalni
i fabryki Hermann Giittler’. W $wietle pierwotnych zatozen, planowana linia

Przytoczona w tytule nazwa byla oficjalnie stosowana przez wiasciciela kolejki. Jako ze
w polskojezycznej literaturze istnieja nieprawdziwe stwierdzenia, ze omawiana kolej byta wa-
skotorowa, wyjasni¢ nalezy, ze nazwa Kleinbahn odnosita si¢ do kolejek lokalnych o charakte-
rze trzeciorzednym, budowanych w oparciu o ustawe z 1892 r. Kolejki te na Dolnym Slasku
mialy jednak najcze$ciej normalny rozstaw toru 1435 mm.

Ojciec Hermanna Giittlera, Wilhelm, okoto 1850 r. rozpoczat w Ztotym Stoku pozyskiwanie
zlota nowa metoda, poprzez tugowanie prazonych rud chlorem. Jako pierwszy na $wiecie
wdrozyt wynaleziong w 1848 r. technologi¢ prof. C. F. Plattnera. Metoda ta w pdzniejszych
latach zyskata szerokie zastosowanie na $wiecie. Dokonanie Giittlera przyniosto mu rozgtos.
Na jego dobre stosunki z pruska rodzing cesarska wskazuje fakt, ze w 1858 r. podarowat kro-
lewiczowi Fryderykowi Wilhelmowi i jego narzeczonej obraczki slubne, wykonane ze ztoto-
stockiego zlota, w kolejnym roku z okazji chrztu syna Fryderyka Wilhelma (pdzniejszego ce-
sarza Wilhelma II) Wilhelm Giittler przekazat rodzicom sztabke zlotostockiego ztota [42].

3
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miata potaczy¢é Kamieniec Zabkowicki, Ztoty Stok oraz Ladek Zdro6j. Zawia-
zany komitet miat zbadaé optacalnos¢ tego przedsiewzigcia [31]. Pomyst
polaczenia Ztotego Stoku z Ladkiem Zdrdj ze wzgledu na konieczno$¢ poko-
nania masywu Gor Ztotych od poczatku zdawat si¢ by¢ nierealny, dlatego
nigdy pdzniej do niego nie powrdcono. Ponowne podjgcie tematu urzeczy-
wistnienia budowy kolei miato miejsce w 1892 r., kiedy ten sam przemysto-
wiec wysunat inicjatywe budowy kolei drugorzednej z Kamienca do Ztotego
Stoku, albo budowy kolei wzdluz szosy Paczkéw — Zloty Stok — Bardo —
Srebrna Goéra — Zabkowice Slaskie. Projekt zgodzita si¢ wowczas poprzeé
wilascicielka majatku Bila Voda ksigzna Aleksandryna, zona Wilhelma von
Meklenburg-Schwerin, liczono réwniez na przychylnos¢ ksigcia Albrechta
Hohenzollerna [31]. Wariant drugi przedstawionego planu od poczatku zda-
wat si¢ by¢ nierealny, jednak jego pierwsza czg¢$¢ nie budzita powazniejszych
zastrzezen.

Wejscie w zycie Ustawy o kolejach lokalnych i bocznicach prywatnych
z 28 lipca 1892 r. (Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlussbahnen vom
28. Juli 1892) zmienilo zakres dzialan komitetu na rzecz polaczenia koleja
Kamienca i Ztotego Stoku. Odtad lokalni dziatacze tworzacy komitet pod
przewodnictwem wspomnianego Hermana Giittlera podjgli dziatania na wta-
sng reke. W 1895 r. nawiazali kontakt z do§wiadczonym krolewskim geodeta
Krausem® z Ktodzka, ktéry z koncem pazdziernika przeprowadzit pomiary
okreslajace przebieg planowanej kolei. Usytuowanie przysziego dworca
w Ztotym Stoku Krause przewidzial z tytu za strzelnica (Schiitzenhause) przy
szosie kamienieckiej [38]. Kilka dni pdzniej wymieniony komitet wstepny
projekt przebiegu linii przestat na rece osoby decyzyjnej w sprawie udziela-
nia koncesji na koleje prywatne — prezydenta rejencji wroctawskiej dr. Wil-
helma von Heydebrand und der Lasa [2]. Przestany wniosek oprocz pomia-
row zawieral uzasadnienie przygotowane przez ztotostockiego burmistrza
Tschickego, ktory pisatl, iz jako gldéwny motyw budowy kolei widzi koniecz-
no$¢ usprawnienia transportu do sasiednich ztéz wapna, eksploatowanych od
1870 r. w wymiarze 100 tys. cetnaréw (1 cetnar = 50 kg) rocznie. Oweczesnie
przy wydobyciu pracowato 40 osob, podczas gdy w minionych latach liczba
zatrudnionych siggata 120 osob. Eksploatacja ztotostockich z16z nie mogta
konkurowa¢, bez odpowiedniego transportu, z zakltadami w Gogolinie
i Strzelcach Opolskich. Inne wazne zaklady, jakie wskazywal burmistrz,

4 Krolewski geodeta Krause z Ktodzka brat m.in. udzial w pomiarach linii kolejowej Wroctaw —
Migdzylesie w 1871 r., a takze Klodzko — Stronie Slaskie w 1887 r., od 1880 r. prowadzit biu-
ro projektowe w Ktodzku [33].
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ktére skorzystatyby na doprowadzeniu kolei to: cegielnia, przemyst lesny,
kamieniotomy i Zwirownia [3].

Konsultacje na szczeblu ministerialnym wykazywatly, ze ztotostockim po-
tencjatem przemystowym zainteresowane bylo panstwo, dlatego poczatkowo
minister nie chciat udzieli¢ zgody na planowana kolej jako prywatng lini¢
o charakterze trzeciorzegdnym. Minister twierdzit, ze jezeli nastapitaby konty-
nuacja budowy linii do Makolna i Javornika, woéwczas winna by¢ to kolej
panstwowa, zrealizowana wedtug ustawy kolejowej z 1838 roku [4]. Osta-
tecznie, najprawdopodobniej ze wzgledow finansowych, zgoda taka nasta-
pita. Juz w kwietniu 1896 r. minister wydat pozwolenie na budowe prywatnej
kolei z Kamienca Zabkowickiego do Ztotego Stoku i fabryki H. Giittlera oraz
z odgat¢zieniem do Makolna, z zastrzezeniem, ze kolej nie bedzie prowadzita
dalej [5]. Uzasadnienie ograniczonego przebiegu linii wynikato z chgci unik-
niecia prowadzenia skomplikowanych negocjacji migdzypanstwowych, ktdre
niekoniecznie musiaty by¢ wspdtmierne do osiaganych przychodéw eksplo-
atacyjnych.

Decyzja ministerialna oznaczata rozpoczgcie prac nad sporzadzaniem
planéw poprowadzenia kolei. Ich przygotowanie powierzono wspomnianemu
geodecie Krausemu z Klodzka. Samo przygotowanie dokumentacji usytu-
owania matego dworca kolejki w sasiedztwie stacji Kamieniec Zabkowicki
wymagato wielotygodniowych dziatan. Zgodnie z procedura administracyj-
no-prawng plany stacji byly gotowe do odbioru w pazdzierniku 1896 r.
Udzial w odbiorze plandéw linii brali rutynowani urzednicy. Z ramienia dy-
rekcji kolei we Wroctawiu straszy radca rejencyjny Wilde, tajny radca
Schmokel, czy rejencyjny asesor Fauk, ponadto starosta zabkowicki Held,
jako przedstawiciel Albrechta Hohenzollerna, dyrektor Zamku Kamieniec
Zabkowicki Eschs, burmistrz Ztotego Stoku Tschicke, radca rejencyjny Bu-
chholz i Buddenberg, okreslany mianem radcy komercyjnego H. Gittler oraz
geodeta Krause. Kolejne kroki wymagaly weryfikacji plandéw w terenie. Na
przetomie 1896 i 1897 r. wraz z dyrekcja kolei we Wroctawiu prowadzono
koncowe ustalenia dotyczace umiejscowienia matego dworca w Kamiencu,
w kolejnym roku réwniez innych obiektéw na przebiegu linii [6].

W dniu 9 lutego 1898 r. prezydent rejencji wroctawskiej udzielit radcy
komercyjnemu Hermannowi Giittlerowi koncesji na budowe i prowadzenie
ruchu normalnotorowej kolei z dworca Kamieniec Zabkowicki do Ztotego
Stoku z kontynuacja do Makolna. Koncesja przewidywala przewoz osob oraz
towarow za pomocg trakcji parowej w mysl postanowien ustawy o kolejach
prywatnych z 1892 r. przez 99 lat. Budowa i rozpoczgcie ruchu miato nasta-
pi¢ w ciagu trzech lat, pod grozba kary w wysokosci 50 tys. marek. Celem
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zabezpieczenia powyzszej kwoty wlasciciel byl zobowiazany do ztozenia
kaucji w wyzej wymienionej kwocie w kasie prezydium rejencji we Wrocta-
wiu. Koncesja okreslata zasady administrowania kolejka z wymogiem pro-
wadzenia funduszow odnowy oraz rezerwowego. Definiowala najwazniejsze
zasady organizacji ruchu, np. maksymalna predkos¢ nie mogta przekraczad
30 km/h. Zgodnie z przepisami nadzor nad kolejka prowadzit prezydent re-
jencji wroctawskiej oraz od strony technicznej dyrekcja kolei we Wroctawiu
[26, s. 89-92]. Koszt budowy linii oszacowany przez KE we Wroctawiu na
2200 000 marek, zaktadat finansowy udziat ze strony miasta Ztoty Stok,
ktére na posiedzeniu 27.03.1897 r. zobowiazato si¢ do subwencji dla wtasci-
ciela kolei w wysokosci do 550 000 marek. Ponadto Prowincja Slaska zobo-
wiazala si¢ do pokrycia ¥ kosztdw poniesionych z tytulu budowy [9]. Rzad-
ko spotykany w przypadku kolei prywatnych brak udziatu kapitalowego
panstwa w budowie skutkowal w kolejnych latach powaznymi trudnosciami
uniemozliwiajacymi ukonczenie odgat¢zienia do Makolna. Okazato si¢ bo-
wiem, ze juz w czasie budowy nastapit niespodziewany wzrost cen stali oraz
gruntdw, przez co doszto do znacznego przekroczenia kosztow i tym samym
kapitatu zatozycielskiego [19].

W roku 1898 prowadzono prace nad budowag 12 km odcinka linii. Ich
nadzér w terenie prowadzit radca Krause, natomiast kontrole z ramienia
dyrekcji kolei we Wroctawiu radca rejencyjny Urban. Pomigdzy wazniej-
szymi obiektami, oprocz stacji krancowych, zbudowano 3 przystanki osobo-
we, most nad Nysa Ktodzka w miejscowosci Byczen, 3 przejscia pod torami,
w Byczeniu, Sremie i Ztotym Stoku. Odbiér urzadzen i obiektéw linii
w terenie z udziatem radcéw Schmokela 1 Urbana zaplanowano na 19 stycz-
nia 1899 roku [7, 8].

// Wflﬂ% Ryc. 11. Logo ,Normalnotorowej
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Uruchomienie linii pomiedzy Kamiencem i Ztotym Stokiem dla ruchu pa-
sazerskiego nastapito 3 listopada 1900 roku. Pierwszy rozktad jazdy przewi-
dywat 3 pary pociagéw w ciagu dnia. Byt to jednak rozktad zimowy, kiedy
przewozy byly ograniczone. Przykladowo w rozkladzie waznym od maja
1902 r. obowiazywato juz 6 par pociagow, z czego 3 pociagi kursowaly jedy-
nie w zielone swiatki [10].

Powstata kolej normalnotorowa (1435 mm) o dtugosci 12,1 km otrzymata
5 stacji kolejowych: stacje Kamieniec Zabkowicki, przystanki Byczen, So-
snowa i Plonica oraz stacj¢ Ztoty Stok. Wszystkie trzy przystanki otrzymaty
drewniane, fachwerkowe dworce z zamknigtymi pomieszczeniami (por. ryc.
12). Nie byty obsadzone obstuga stacyjna, natomiast pociagi zatrzymywaty
si¢ tu jedynie na zadanie. Maly dworzec w Kamiencu Zabkowickim (ryc. 13)
umiejscowiono na potudnie od stacji kolei panstwowych. Dwa stacyjne tory
otrzymaly polaczenie z siecia panstwowsa, umozliwiajac prowadzenie prze-
wozow towarowych oraz odgalt¢zienie bocznicowe do pobliskiej zwirowni.
Dwukondygnacyjny dworzec wykonano z czerwonej cegly. Umiejscowiony
czotowo wzgledem tordéw korpus uzyskat zwrdcone ku zachodowi skrzydto.

Ryc. 12. Dworzec dawnego przystanku Byczen. W czg¢sci szczytowej
zachowat dawne, szkieletowe elementy konstrukcyjne oraz ich
wypehienie cegla. Stan w 2010 r. Fot. P. Dominas
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Ryc. 13. Budynek, tzw. malego
dworca stacji Kamieniec Zab-
kowicki, stan w 2010 .

Fot. P. Dominas

Budynek zrealizowano w konwencji przemystowej (Rohbau) ze zredukowa-
ng ornamentyka, obejmujaca migdzykondygnacyjny fryz kostkowy, odcin-
kowe zwienczenie tukéw okiennych i drzwiowych oraz skromne zdobienia
snycerskie umieszczone w obrebie szczytow dwuspadowego dachu.

Dworzec w analogicznej konwencji jak w Kamiencu, ze zdobieniami
snycerskimi w obrgbie zadaszenia, wzniesiono na stacji w Ztotym Stoku
(ryc. 14). Korpus otrzymat wigksza, trzykondygnacyjng bryle, potudniowe
skrzydto zrealizowano jako dwukondygnacyjne, natomiast poinocne jako
parterowe. W roku 1903 skrzydlo poétnocne zostato rozbudowane o dodatko-
wa kondygnacje, na potrzeby mieszkaniowe dla obstugi stacyjnej [12]. Na
potudnie od dworca zrealizowano szalet, magazyn towarowy oraz rampeg
tadunkowa. Czterotorowa stacja w poludniowej czgsci uzyskata dwustano-
wiskowa lokomotywownig prostokatna.

Do stacji dochodzity dwie waskotorowe kolejki bocznicowe do sasied-
nich zaktadow. Na szlaku zrealizowano 24 drogowe obiekty inzynieryjne,
gléwnie w postaci przepustow nad ciekami wodnymi. Dominowaty przepu-
sty kamienne ptytowe o wymiarach nieprzekraczajacych 1,5 m szerokosci.

Ryc. 14. Dworzec w Zto-
tym Stoku na poczatku
XX w. Fragment pocz-
towki ze zbioréw prywat-
nych
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Rye. 15. Wiadukt blachownicowy na linii Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok
w miejscowosci Srem. Stan w 2010 r. Fot. P. Dominas

Ponadto zbudowano 3 wiadukty oraz jeden most blachownicowy
(ryc. 15), jednak zaden z nich nie przekraczat 9 m szerokosci w §wietle. Na
trasie znalazla si¢ jedna powazna przeprawa mostowa nad Nysa Klodzka
W postaci trzyprzestowego mostu kratownicowego (ryc. 16 i 17). Kazde
z przgset, o dlugosci 42,5 m, dawalo taczna rozpietos¢ ponad 134 m. W naj-
wyzszym punkcie wysokos¢ od osi toru do lustra wody wynosita 8,5 m [32].
Warto zwréci¢ uwage, ze przyczotki obiektow mostowych linii zrealizowano
w konotacji historyzujacej, z cioséw jasnego piaskowca. W tym czasie na
Slasku wiele tego typu obiektow wykonywano juz z tanszej cegly, w przy-
padku omawiane;j linii zastosowanie piaskowca wigzalo si¢ z tatwa dostgpno-
sciag kamienia w najblizszej okolicy. Inwentarz taboru kolejki sktadat si¢
z: dwoch trzyosiowych (T3) lokomotyw o masie 30 ton kazda, 2 wagonow
osobowych 2/3 klasy, 2 wagondéw 3 klasy, 2 wagonoéw pocztowych z mozli-
woscig przewozu paczek, 11 otwartych wagondéw towarowych bez hamulcow
i 5 z hamulcami, 2 wagony towarowe kryte, 2 wagony na dtuzyce (1 para),
3 wagony wapniarki, 1 wagon roboczy [11]. W kolejnych latach nieznacznie
wzrosta jedynie liczba wagonoéw towarowych oraz stuzbowych.

Poczatkowo przewozy na linii prezentowaly si¢ dobrze, przez niemal
dwie dekady wykazujac tendencj¢ wzrostowa. O ile w roku przewozowym
1902 wyniosty 27 595 ton towarow i 39 981 pasazeréw, w 1912 r. osiagnety
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wymiar 53 360 ton towardw i 69 198 pasazerow. Zaréwno przewozy towa-
row jak 1 pasazerow stopniowo rosty, do czasu I wojny swiatowej.

Przed wybuchem wojny omawiang kolejk¢ dotknat szereg zmian. W 1905
roku na stacji Ztoty Stok nalezato zbudowaé specjalng rampe przeznaczong
dla zakladow produkujacych wapno. Jako ze podczas opadow deszczu zata-
dunek wapna byt utrudniony oraz sam surowiec tracit na jakosci, ponad rampa
zbudowano specjalne drewniane magazyny z dachami pokrytymi papa [15].

W 1906 r. zmart wtasciciel omawianej kolei H. Giittler, tym samym wta-
snos¢ i reprezentowanie kolejki przeszto na jego zon¢ Gertrud¢. Warto za-
znaczy¢, ze wystgpowanie kobiety w roli reprezentanta przedsigbiorstwa byto
w Owczesnych realiach spotecznych rzadkoscia. Nalezaca do Gertrudy Giitt-
ler kolej Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok od 1 wrzesnia 1906 r. prowa-
dzona byta przez zatrudnionego inspektora eksploatacyjnego (Betriebsinspek-
tor) Benno Tinzmanna [16]. Niewywiazanie si¢ z postanowien koncesji,
dotyczacych przedluzenia kolei do Makolna, spowodowato, ze w 1908 r.
panstwo zamierzalo przejaé kolejke¢ na wihasnosé. Osobiste wstawienie sig¢
Gertrudy Giittler u nadprezydenta prowincji §laskiej skutkowato przesunig-
ciem decyzji do 1911 roku [17]. Che¢é podjecia rozbudowy w kolejnych la-
tach przerwal wybuch I wojny $wiatowej. Od 1911 r. rozpoczeto moderniza-
cj¢ wagondw pasazerskich, wyposazajac je w o§wietlenie elektryczne, zasila-
ne akumulatorami. W kolejnym roku zmodernizowano réwniez oswietlenie
stacyjne w Ztotym Stoku, rezygnujac z gazowego na rzecz elektrycznego. Na
przetomie 1912/1913 r. zbudowano odgaleziajaca si¢ ze stacji Zioty Stok
bocznice do nowo powstajacej fabryki lontu. Odgalezienie nastapito na km
11,48, bocznica miata 220 m dtugosci. Koszt budowy wyniost 6 365 marek
[18]. Przed wojna rozpoczgto prace nad catkowitym przeniesieniem ruchu
towarowego oraz pasazerskiego na teren kolei panstwowych w Kamiencu
Zabkowickim. Ze wzglgdu na wybuch wojny ukonczono je dopiero w 1917 r.
Dwa skrajnie potozone w potudniowej czgsci stacji tory wyposazono od
wschodu w obrotnicg, natomiast od zachodu doprowadzono do peronu kolei
panstwowych. Odtad pasazerowie wsiadali i wysiadali z peronu 3, polaczo-
nego tunelem podziemnym z pozostalymi peronami. Dawny dworzec wyla-
czono z ruchu, jego tory uzytkowano odtad jako postojowe [13]. Pomyslna
koniunktura przewozowa spowodowata, ze pod koniec wojny w 1918 r. pod-
jeto budowe trzech nowych budynkéw dworcowych na przystankach osobo-
wych. Jako Ze stare, drewniane niszczaly z powodu braku obsady, nowe
wzniesiono jako ceglane z elementami konstrukcji ryglowej. Na wzdor dwor-
cow kamienieckiego i ztotostockiego w obrebie szczytow zastosowano dekora-
cyjne elementy snycerskie [20]. Tego samego roku firma Tippners Holzsdige
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und Hobelwerke ze Scinawki Sredniej na dworcu w Ztotym Stoku wybudo-
wata nowoczesny dzwig o napedzie elektrycznym [21]. Kolejna zmiana wta-
snosci kolejki nastapita 10 grudnia 1918 r., kiedy Gertruda Giittler przekazata
ja na wlasnos¢ swoich syndéw, doktoréw Wilhelma i Gerharta Giittlerow [22].

W roku 1917 nastapil lawinowy wzrost przewozoéw zar6wno pasazer-
skich, jak i towarowych, co wigzalto si¢ z transportem ztotostockich surow-
cOw na potrzeby wojenne oraz dojazdy osdb zatrudnionych w tutejszym
przemysle. Liczba przewiezionych pasazeréw osiagneta w 1918 r. 176 822,
natomiast w 1917 r. ilo$¢ przewiezionych towaréw oszacowano na 99 101
ton [14]. Pomimo wzrostu liczby przewozonych pasazerow na linii jezdzity
3-4 pary pociagoéw dzienne.
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Ryc. 18. Rozktad jazdy pociagdw na docinku Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok,
wazny od 1.06. 1919 r.

Po I wojnie §wiatowej nastat trudny okres w dziejach kolejki. W 1920 r.
przewozy towaréw spadly prawie o potowe w stosunku do 1917 r., o /5 obni-
zyly si¢ roOwniez przewozy pasazerow. Ztoty Stok w czasie I wojny $wiato-
wej liczyt okoto 2,5 tys. mieszkancow. W zaktadach przemystowych Giittle-
row produkujacych arsen, pracowata prawie potowa mieszkancéw miasta.
Reszta zatrudnionych byta w kamieniolomach wapiennych, w fabryce dyna-
mitu, w fabryce lontu, w tartaku oraz w stolarni. Jeszcze przed wybuchem
wojny zaklady arsenu zatrudnialy okoto 350 oséb, podczas gdy w czasie
wojny liczba ta wzrosta do 1300 os6b. Liczba zatrudnionych az do maja
1924 r. utrzymywata si¢ na poziomie 900 oséb. Na skutek braku zbytu pro-
dukowanego surowca i trudnej sytuacji gospodarczej, w maju 1925 r. w za-
ktadach wybucht strajk trwajacy do stycznia kolejnego roku, a z interesu
wycofat si¢ jeden z braci Gerhart. Liczba zatrudnionych spadta do 70 osob.
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LEGENDA:
LINIE KOLEJOWE

Sk /-/z e Ryc. 19. Schematyczny

plan sieci kolejowej w oto-
;anll(%'\\lll\ﬁgm czeniu linii Kamieniec
Zabkowicki — Ztoty Stok
w okresie maksymalnego
r0ZWOju.
Rys. P. Dominas
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Zaistniala sytuacja doprowadzila na skraj bankructwa nie tylko firme Giittle-
ra, lecz réwniez miasto, ze wzgledu na spadek wptywow z podatkow. Powo-
jenny kryzys sprawial, Zze zaden bank nie chcial udzieli¢ firmie kredytu na
dalsza dziatalnos¢, dlatego Wilhelm Gittler w 1925 r. zaproponowat kolejom
niemieckim (Deutsche Reichsbahn Gesellschaft - Towarzystwo Kolei Nie-
mieckich) odsprzedaz linii kolejowej Kamieniec Zabkowicki — Zloty Stok,
ktéra znajdowala si¢ w dobrym stanie technicznym. Transakcja taka umozli-
wilaby wyjscie z kryzysu nie tylko firmie, lecz réwniez miastu. Pomimo
prowadzenia negocjacji na szczeblu ministerialnym i prowincjonalnym, uwi-
ktane w trudnosci finansowe koleje niemieckie nie podjety zakupu [23].
Przeciwdziatajac trudnosciom kryzysu powojennego, kolej W. Giittlera
rozpoczeta od 1928 r. taczone przewozy kolejowo—autobusowe: na odcinku
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Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok pociagiem oraz na odcinku Paczkow —
Ztoty Stok — Ladek Zdrdj autobusem. Skomunikowane kursy odbywaty si¢
na poziomie 4-5 par polaczen w ciagu dnia. Przewozy autobusowe prowa-
dzono do wrzesnia 1939 r., kiedy ruch pomig¢dzy Paczkowem, Ztotym Sto-
kiem i Ladkiem zostat zawieszony z powodu przej¢cia pojazdéw przez Weh-
rmacht na potrzeby wojenne [24]. W sierpniu 1939 r. prezydium rejencji
wroctawskiej wydato zgod¢ na prowadzenie na linii ruchu spalinowymi wa-
gonami samobieznymi (7riebwagen) [25]. Biorac jednak pod uwage wybuch
wojny, mato prawdopodobne jest, aby prowadzono eksploatacj¢ linii kolejo-
wej na szersza skalg.

(ANED
20 Wolmsdorf

Ryec. 20. Przebieg linii kolejowej Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok na odcinku
Kamieniec (Kamenz) — Byczen (Baitzen) — Srem (Schrom) na niemieckiej mapie
topograficznej z lat 30. XX wieku
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Ryc. 21. Przebieg linii kolejowej
Kamieniec Zabkowicki — Ztoty
Stok na odcinku Sosnowa (Wol-
msdorf) — Ztoty Stok (Reichen-
stein) na niemieckiej mapie topo-
graficznej z lat 30. XX wieku



Regres i upadek kolei po 1945 r.

Po II wojnie §wiatowej wznowiony zostat jedynie ruch pociagdw na od-
cinku Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok. Uruchomienie przewozéw nasta-
pito w 1946 r. W pierwszych latach kursowaty 2 pary pociagdéw dziennie. Do
konca lat 40. XX w. liczba pociagow wzrosta do 4 par pociagéw, aby
w kolejnej dekadzie ponownie zmniejszaé si¢ w zaleznosci od potrzeb. Okres
powojenny to czas, kiedy na linii nie prowadzono powazniejszych inwestycji.
Codzienna eksploatacja linii w ruchu pasazerskim odbywata si¢ do czerwca
1989 1. na poziomie 2-4 par pociagdw dziennie (ryc. 22). Potem pociagi do
Ztotego Stoku docieraty juz tylko sporadycznie do 1996 roku.
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Ryec. 22. Rozktad jazdy pociagdéw Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok,
obowiazujacy w latach 1981/1982

Ryec. 23. Potudniowo-wschodnia elewacja dworca w Ztotym Stoku, koncowej stacji
omawianej linii kolejowej, stan w 2010 r. Fot. P. Dominas
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Podczas powodzi w 1997 r. wezbrane wody Nysy Ktodzkiej zerwaty most
kratownicowy w Byczeniu, dokonujac powaznych zniszczen w tkance toro-
wiska. Fakt ten zdaje si¢ konczy¢ pewien etap w dziejach kolei Kamieniec
Zabkowicki — Ztoty Stok. Obecnie z dawnej infrastruktury kolejki pozostaty
budynki dworcowe w Kamiencu Zabkowickim, Ztotym Stoku i w Byczeniu.
Ponadto, poza zerwanym mostem, na szlaku zachowalo si¢ wigkszos¢ dro-
gowych obiektow mostowych.
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