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PRZEMYS AW DOMINAS 

Dzieje kolei Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok 

Linia kolejowa pomi dzy Kamie cem Z bkowickim i Z otym Stokiem 
w swoim za o eniu wyra a a ducha epoki XIX wieku, kiedy postulat komu-
nikacji szynowej wysuwany by  w najmniejszych miejscowo ciach prowin-
cji. Inicjatywa lokalna mieszka ców w materii kolejowej okaza a si  by
niezmiernie wa na, gdy  niejednokrotnie decydowa a o dalszych losach 
miejscowo ci, czyli wst pieniu na drog  intensywnego rozwoju i nowoczes-
no ci [por. 29; 36; 37; 41; 43; 44; 45]. Tak te  by o w po udniowej cz ci 
ziemi z bkowickiej, gdzie budowa kolei przyczyni a si  do rozwoju gospo-
darczego i cywilizacyjnego tych terenów. Na dzieje omawianej kolei 
w du ym stopniu oddzia ywa y wydarzenia XX wieku, dwie wojny wiato-
we, czy cho by przemiany systemów gospodarczych w Polsce. Wydarzenia 
te w historii lokalnych kolejek na l sku wytworzy y swego rodzaju kalk
czyni c  podobie stwo w ich historii. Istnia o jednak wiele indywidualnych 
cech w dziejach omawianej linii, które warto przytoczy . Przedstawienie 
losów kolei Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok poprzedzi  nale y wst pem 
ukazuj cym okoliczno ci kszta towania si  kolejnictwa w obr bie omawia-
nego terenu. 

Pierwsza kolej w Kamie cu Z bkowickim 

Kamieniec Z bkowicki do XIX w. by  niewielk  miejscowo ci , której 
podstaw  egzystencji stanowi y dobra klasztoru cysterskiego, które w drodze 
dziedziczenia w 1837 r. przesz y na w asno  córki króla Niderlandów, Ma-
rianny Ora skiej. Rok pó niej ksi na zainicjowa a wzniesienie neogo-
tyckiego zamku, projektu Karla Friedricha Schinkla, ostatecznie uko -
czonego w latach 70. XIX w. Kolejne wa ne zmiany z dziejach Kamie ca 
wi za y si  z doprowadzeniem kolei. Pierwotnie w po owie XIX w. realizacja 
tzw. Kolei l sko-Czeskiej (Schlesisch-Böhmische Bahn), cz cej Wroc aw 
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Ryc. 1. Fragment planu przedstawiaj cego istniej ce (linia ci g a) i planowane 
(linia przerywana) trasy kolejowe na po udnie od Wroc awia (Breslau, na górze 
rysunku) w 1856 r. ród o: Archiwum Pa stwowe Wroc aw, Rejencja Wroc awska, 
sygn. 9111 

przez Ziemi  K odzk  z Prag , mia o nast pi  przez Z bkowice l skie. 
Kamieniec nie stanowi  wa nego punktu gospodarczego, który móg by 
przyci gn  tak wa n  kolej o charakterze magistralnym. Realizacja projek-
tu przekazana koncesj  ministerialn  w 1869 r. Towarzystwu Kolei Górno l -
skiej (Oberschlesische Eisenbahngesellschaft, dalej OE) zak ada a zarówno 
budow  kolei Wroc aw – Mi dzylesie i dalej do granicy pa stwa, jak i odcinka 
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Z bkowice l skie – Nysa – Ko le, z odga zieniem do G ubczyc i do grani-
cy pa stwa w G ucho azach. Skrzy owanie, wymienionych kolei g ównych, 
zak adano jeszcze w 1856 r. umiejscowi  w Z bkowicach l skich, gdzie od 
1858 r. istnia a ju  stacja ko cowa doprowadzona ze widnicy przez Towa-
rzystwo Kolei Wroc awsko – wiebodzickiej [43; 44; 45]. Dwa g ówne 
czynniki zdecydowa y o rozmieszczeniu skrzy owania dwóch linii kolejo-
wych w Kamie cu Z bkowickim: ukszta towanie terenu, daj ce mo liwo
ta szej realizacji projektu1, jak i niech  do wspólnego u ytkowania stacji 
Z bkowice l skie przez dwa konkurencyjne towarzystwa kolejowe. By
mo e istnia  dodatkowy czynnik w postaci zamku kamienieckiego, gdzie 
mie ci a si  siedziba rodziny królewskiej Hohenzollernów, oficjalnie pro-
blem ten jednak nie istnia  [34, s. 15-16]. 

Pierwsze dzia ania terenowe zmierzaj ce do budowy kolei w Kamie cu
Z bkowickim mia y miejsce w czerwcu 1871 r. Starosta z bkowicki infor-
mowa  mieszka ców okolic Kamie ca obwieszczeniem, aby nie czynili trud-
no ci mierniczym wykonuj cym prace w zwi zku z budow  kolei. Zapew-
nia , e wszelkie szkody, np. zadeptanie zbo a, b d  op acane jeszcze przed 
niwami [39]. Prace ziemne realizowane nak adem kilkusetosobowych grup 

pracowników cudzoziemskich od strony Zi bic ruszy y pó n  jesieni  1871 r., 
w okolice Kamie ca dotar y wiosn  kolejnego roku. Na fragmencie do Barda 
nadzorowa  je odcinkowy mistrz budowlany Blank, natomiast nadzór nad 
przebiegiem budowy prowadzi  tajny radca rejencyjny Simon z ramienia 
dyrekcji OE [39]. W czerwcu 1872 r. rozpisano przetarg na dostarczenie 
podk adów, natomiast ju  ko cem roku planowano, e uruchomienie odcinka 
Zi bice – Bardo Przy k nast pi latem przysz ego roku. Nale y zaznaczy , e
Kamieniec stanowi  wówczas le c  na uboczu niewiele znacz c  miejsco-
wo . Miejsce lokalizacji zwyk ej przelotowej stacji okre lano mianem Go-
leniów l ski (Gellenau) [39]. Wa niejszy w ówczesnych realiach by  punkt 
ko cowy budowanego odcinka w Bardzie. Dlatego te  w dniu 7 czerwca 
1873 r. oko o godz. 14 na stacj  w Kamie cu wjecha  pierwszy poci g jad cy 
z Wroc awia do Barda Przy ku. Oficjalnemu i jednocze nie od wi tnemu 
przejazdowi poci gu towarzyszy  tajny radca rejencyjny Lentzte z dyrekcji 
Kolei Górno l skiej. Nieszcz liwie poci g inauguracyjny na stacji w Bar-
dzie dozna  niewielkiego wykolejenia. Ostatni wagon (towarowy) sk adu 
mieszanego ju  na terenie stacji spad  z toru, jednak szcz liwie nikomu nic 

                                                          
1

Nale y bra  pod uwag , e odmiennie ni  w Z bkowicach l skich, w okolicach Kamie ca 
Z bkowickiego istnia a znaczna przestrze  do budowy poka nej przestrzennie stacji, ponadto 
dzia ki budowlane by y znacznie ta sze oraz uwarunkowania terenowe umo liwia y atwiejsz
lokalizacj  stacji.
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si  nie sta o. Pierwszy rozk ad przewidywa  3 pary poci gów pomi dzy Bar-
dem a Wroc awiem [39]. Przejazd z Kamie ca do Wroc awia trwa  1 godz. 
40 minut. Niewielka stacja Kamieniec w pocz tkowym okresie stanowi a
ci gle plac budowy, poniewa  wci  prowadzono prace nad po czeniem 
odcinka z Z bkowicami l skimi. Pomimo trudno ci natury formalnej 
z po czeniem torów na stacji w Z bkowicach, ostatecznie 1 kwietnia 1874 r. 
stacja w Kamie cu sta a si  trzykierunkowym w z em kolejowym. Po cze-
nie to by o niezmiernie wa ne dla mieszka ców Zi bic i Z bkowic l skich. 
Wskazuje na to liczba poci gów, która wzros a do 4 par do Wroc awia i 5 par 
na odcinku Kamieniec – Z bkowice. Kiedy w 1875 r. kolej z Wroc awia 
dotar a przez Ziemi  K odzk  do Czech a w kolejnym roku uruchomiono odci-
nek z Kamie ca do K dzierzyna Ko la, stacja sta a si  wa nym w z em nie 
tylko o znaczeniu komunikacyjnym, lecz równie  w sensie gospodarczym. 
W nowo powsta ej stacji zatrudnienie znalaz o kilkadziesi t osób obs ugi. 

Wzniesiony dworzec zrealizowano na podobie stwo dworców magistrali 
podsudeckiej jako budowl  ceglan  [por. 27; 28; 41; 43; 44; 45]. Charaktery-
styczn  cech  budynku dworca s  wydatne lizeny przechodz ce w sterczyny. 
Wie cz  one naro a w dwóch niesymetrycznych wzgl dem siebie skrzyd ach 
oraz w elewacji korpusu. Sterczyny ozdobione zosta y wizerunkiem or a
pruskiego, przypominaj cego o powstaniu w 1871 r. cesarstwa niemieckiego 
(ryc. 2). Po czone ze sob  obszern  poczekalni  skrzyd a, od wschodu za-
mkni te zosta y pomieszczeniem rodz cym skojarzenie z absyd . Bry  dwor-
ca mo na wi c uto samia  z historyzuj cym budownictwem sakralnym. 

Dworzec bogaty w liczne zdobienia elewacji 
w postaci ceglanych opasek, naczó ków i wy-
datnego gzymsu arkadkowego nie ma prece-
densu na ca ej linii Wroc aw – Mi dzylesie. 
Jedynym detalem wspólnym, cz cym bu-
dowane wówczas dworce, by y akroteriony 
rozmieszczone w obr bie naczó ków wie -
cz cych otwory okienne. Podobne zdobienia 
znalaz y si  na dworcach w Henrykowie, 
K odzku, czy Bystrzycy K odzkiej [27]. 
Obok dworca, pod aj c ku wschodowi, 
zbudowano szalet, pomieszczenia administra-
cyjne oraz czterostanowiskow  lokomoty-
wowni  prostok tn . Wokó  stacji wybudo-
wano szereg budynków mieszkalnych dla pra-
cowników stacyjnych, wykonane z czerwonej

Ryc. 2. Jeden z nielicznych 
zachowanych wizerunków or a

pruskiego na sterczynach 
dworca. Fot. P. Dominas 
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Ryc. 3. Dworzec Kamieniec Z bkowicki na prze omie XIX i XX wieku, przed 
wybudowaniem zadaszonych peronów. Pocztówka ze zbiorów prywatnych 

ceg y w XIX-wiecznej konwencji architektury przemys owej. Pomi dzy 
niezachowanymi do wspó czesno ci obiektami znajdowa a si  stacja wodna 
i magazyn towarowy. Zrealizowana pierwotnie infrastruktura s u y a bez 
powa niejszych zmian ponad dwie dekady. 

Szczególne wydarzenie mia o miejsce na stacji Kamieniec Z bkowicki 
dnia 15 wrze nia 1890 r., kiedy specjalnym poci giem z wizyt  do Albrechta 
Hohenzollerna przyjecha  jego majestat cesarz Wilhelm II (ryc. 4). Tego dnia  

Ryc. 4. Wysiadaj cy z po-
ci gu na stacji Kamieniec 
Z bkowicki Cesarz Wil-
helm II (15 wrze nia 1890 
roku). Fragment pocztówki 
ze zbiorów prywatnych 
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do Kamie ca przyby a ogromna liczba ludzi, wszystkie poci gi by y sztur-
mowane przez poddanych do tego stopnia, e istnia o zagro enie ycia. Zda-
rzy o si , e napieraj cy t um wypchn  szyb  w okienku kasowym. Prasa 
komentowa a, e Kamieniec nigdy dot d nie widzia  tylu ludzi. Na drodze do 
dworca na przestrzeni 2 km po obu stronach zebra y si  t umy oczekuj ce 
przejazdu cesarza. Wszystkie okoliczne hotele oraz lokale by y przepe nione. 
Z Z bkowic l skich przyby y stowarzyszenia kombatanckie, dzieci ze szkó
i inne osoby. Na dworzec przyjecha  po cesarza ksi  Albrecht wraz z ma -
onk , którym towarzyszy o 15 wozów dla wity cesarskiej. Podczas wizyty 

para cesarska wraz z ksi ciem spacerowa a po okolicznym parku oraz odwie-
dzi a ko ció  katolicki [31]. 

Na pocz tku 1904 r. pomi dzy Jaworzyn  i Kamie cem Z bkowickim kur-
sowa o 16 poci gów pasa erskich i prawie tyle samo towarowych [31]. Tego 
roku stacja sprzeda a 113 351 biletów, co w porównaniu z wiele wi kszymi 
Z bkowicami (123 tys. biletów), czy Zi bicami (97 tys.), wiadczy o du ym 
nat eniu ruchu. Inaczej prezentowa a si  odprawa towarów, szacowana 
w tym czasie na oko o 40 tys. ton (Z bkowice 80 tys.), gdzie g ównie domi-
nowa y buraki cukrowe [46]. Stacja pe ni a jednak przede wszystkim wa n
funkcj  rozrz dow  dla poci gów towarowych z Górnego l ska odprawia-
nych st d na wschód, pó noc i po udnie. Ze wzgl du na du e obci enie
przewozami na 1905 r. zaplanowano po o enie drugiego toru na odcinku 
Nysa – Kamieniec Z bkowicki – K odzko. Ministerstwo na ten cel przezna-
czy o 3 miliony marek [31]. Podj ta wówczas przebudowa rozpocz a wielo-
letni proces nadawania stacji nowego wizerunku. W cz ci pasa erskiej zbu-
dowano dwa obszerne perony wyspowe, na których ustawiono wiaty prze-
ciwdeszczowe (ryc. 5). Perony po czono przej ciem podziemnym, którego 
ciany wy o ono bia  glazurowan  ceg . Rozbudowano uk ad torowy, dla 

obs ugi, którego w zachodniej cz ci stacji zbudowano nastawni .

Ryc. 5. Dworzec w Ka-
mie cu Z bkowickim na 
pocz. XX wieku, po wybu-
dowaniu zadaszonych pe-
ronów i przej cia podziem-
nego w 1906 r. Pocztówka 
ze zbiorów prywatnych
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Ryc. 6. Budynek dworca stacji Kamieniec Z bkowicki, stan w 2010 r. 
Fot. P. Dominas 

Ryc. 7. Lokomotywownia z lat 70. XIX w. oraz jeden z nielicznych 
zachowanych urawi do nape niania wod  zbiorników lokomotyw 
parowych (po prawej). W tle dwie wie e ci nie . Fot. P. Dominas 
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Dodatkowe rodki w wysoko ci 5 740 000 marek przeznaczono w 1907 r. 
na rozbudow  linii Jaworzyna l ska – Kamieniec Z bkowicki [1]. Pomimo 
uruchomienia drugiego toru linii w 1911 r., prace nad rozbudow  stacji trwa-
y do 1914 r. Obok dawnej wie y ci nie  w formie grzybka wzniesiono no-

w , której zbiornik wsparto na ceglanych przyporach. We wschodniej cz ci
stacji zbudowano wówczas wielostanowiskow  lokomotywowni  prostok t-
n , do której prowadzi y 4 tory. Planowano równie  budow  bezkolizyjnego 
toru dla przewozów towarowych w zachodniej cz ci stacji [30], zosta o to 
jednak wstrzymane na skutek wybuchu wojny. Po wojnie wci  wzrasta
ruch zarówno z Górnego l ska, jak i Ziemi K odzkiej, dlatego niezb dna 
by a przebudowa uk adu torowego. Pomimo kryzysu gospodarczego i szale-
j cej inflacji w 1923 r. za kwot  30 miliardów marek rozpocz to wznoszenie 
obszernej nastawni we wschodniej cz ci stacji. Stylowo korespondowa a
ona z nastawni  z cz ci zachodniej stacji. Powsta a nowa rampa dla prze a-
dunku zwierz t oraz kilka zabudowa  gospodarczych [35]. Uzyskany wów-
czas uk ad przestrzenny stacji przetrwa  do czasów wspó czesnych (ryc. 9). 

Ryc. 8. Wn trze restauracyjne dworca Kamieniec Z bkowicki s u ce jako pocze-
kalnia I i II klasy, okres mi dzywojenny. Pocztówka ze zbiorów prywatnych 
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Ryc. 10. Nastawnie stacji Kamieniec Z bkowicki: wykonawcza, zlokalizowana 
w zach. cz ci stacji, powsta a w I dekadzie XX w. (po lewej) i dysponuj ca, we 
wsch. cz ci stacji, powsta a w latach 20. XX w. (po prawej). Fot. P. Dominas 

Kolejka normalnotorowa Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok 

(Normalspurige Kleinbahn Camenz – Reichenstein)2

Doprowadzenie kolei do Kamie ca Z bkowickiego w ród mieszka ców 
oddalonego o kilka kilometrów Z otego Stoku stwarza o realn  szans  na 
uzyskanie po czenia drog elazn . Szczególnie wa ne usprawnienie kolej 
stanowi aby dla lokalnej przedsi biorczo ci. Pami ta  nale y o wielowieko-
wej tradycji wydobywania z otostockiego z ota, czy eksploatowanych z ó
arsenowych, których Z oty Stok od XVIII do XX w. by  czo owym o rod-
kiem produkcji na ca ym wiecie [40, s. 16]. Pierwsze powa ne propozycje 
dotycz ce owego po czenia podj to w czerwcu 1883 r. Z propozycj  do-
prowadzenia kolei do Z otego Stoku wyst pi  tutejszy w a ciciel kopalni 
i fabryki Hermann Güttler3. W wietle pierwotnych za o e , planowana linia 

                                                          
2 Przytoczona w tytule nazwa by a oficjalnie stosowan  przez w a ciciela kolejki. Jako e

w polskoj zycznej literaturze istniej  nieprawdziwe stwierdzenia, e omawiana kolej by a w -
skotorowa, wyja ni  nale y, e nazwa Kleinbahn odnosi a si  do kolejek lokalnych o charakte-
rze trzeciorz dnym, budowanych w oparciu o ustaw  z 1892 r. Kolejki te na Dolnym l sku 
mia y jednak najcz ciej normalny rozstaw toru 1435 mm.

3 Ojciec Hermanna Güttlera, Wilhelm, oko o 1850 r. rozpocz  w Z otym Stoku pozyskiwanie 
z ota now  metod , poprzez ugowanie pra onych rud chlorem. Jako pierwszy na wiecie 
wdro y  wynalezion  w 1848 r. technologi  prof. C. F. Plattnera. Metoda ta w pó niejszych 
latach zyska a szerokie zastosowanie na wiecie. Dokonanie Güttlera przynios o mu rozg os. 
Na jego dobre stosunki z prusk  rodzin  cesarsk  wskazuje fakt, e w 1858 r. podarowa  kró-
lewiczowi Fryderykowi Wilhelmowi i jego narzeczonej obr czki lubne, wykonane ze z oto-
stockiego z ota, w kolejnym roku z okazji chrztu syna Fryderyka Wilhelma (pó niejszego ce-
sarza Wilhelma II) Wilhelm Güttler przekaza  rodzicom sztabk  z otostockiego z ota [42].
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mia a po czy  Kamieniec Z bkowicki, Z oty Stok oraz L dek Zdrój. Zawi -
zany komitet mia  zbada  op acalno  tego przedsi wzi cia [31]. Pomys
po czenia Z otego Stoku z L dkiem Zdrój ze wzgl du na konieczno  poko-
nania masywu Gór Z otych od pocz tku zdawa  si  by  nierealny, dlatego 
nigdy pó niej do niego nie powrócono. Ponowne podj cie tematu urzeczy-
wistnienia budowy kolei mia o miejsce w 1892 r., kiedy ten sam przemys o-
wiec wysun  inicjatyw  budowy kolei drugorz dnej z Kamie ca do Z otego 
Stoku, albo budowy kolei wzd u  szosy Paczków – Z oty Stok – Bardo – 
Srebrna Góra – Z bkowice l skie. Projekt zgodzi a si  wówczas poprze
w a cicielka maj tku Bílá Voda ksi na Aleksandryna, ona Wilhelma von 
Meklenburg-Schwerin, liczono równie  na przychylno  ksi cia Albrechta 
Hohenzollerna [31]. Wariant drugi przedstawionego planu od pocz tku zda-
wa  si  by  nierealny, jednak jego pierwsza cz  nie budzi a powa niejszych 
zastrze e .

Wej cie w ycie Ustawy o kolejach lokalnych i bocznicach prywatnych 
z 28 lipca 1892 r. (Gesetz über Kleinbahnen und Privatanschlussbahnen vom 

28. Juli 1892) zmieni o zakres dzia a  komitetu na rzecz po czenia kolej
Kamie ca i Z otego Stoku. Odt d lokalni dzia acze tworz cy komitet pod 
przewodnictwem wspomnianego Hermana Güttlera podj li dzia ania na w a-
sn  r k . W 1895 r. nawi zali kontakt z do wiadczonym królewskim geodet
Krausem4 z K odzka, który z ko cem pa dziernika przeprowadzi  pomiary 
okre laj ce przebieg planowanej kolei. Usytuowanie przysz ego dworca 
w Z otym Stoku Krause przewidzia  z ty u za strzelnic  (Schützenhause) przy 
szosie kamienieckiej [38]. Kilka dni pó niej wymieniony komitet wst pny 
projekt przebiegu linii przes a  na r ce osoby decyzyjnej w sprawie udziela-
nia koncesji na koleje prywatne – prezydenta rejencji wroc awskiej dr. Wil-
helma von Heydebrand und der Lasa [2]. Przes any wniosek oprócz pomia-
rów zawiera  uzasadnienie przygotowane przez z otostockiego burmistrza 
Tschäckego, który pisa , i  jako g ówny motyw budowy kolei widzi koniecz-
no  usprawnienia transportu do s siednich z ó  wapna, eksploatowanych od 
1870 r. w wymiarze 100 tys. cetnarów (1 cetnar = 50 kg) rocznie. Ówcze nie 
przy wydobyciu pracowa o 40 osób, podczas gdy w minionych latach liczba 
zatrudnionych si ga a 120 osób. Eksploatacja z otostockich z ó  nie mog a
konkurowa , bez odpowiedniego transportu, z zak adami w Gogolinie 
i Strzelcach Opolskich. Inne wa ne zak ady, jakie wskazywa  burmistrz, 

                                                          
4 Królewski geodeta Krause z K odzka bra  m.in. udzia  w pomiarach linii kolejowej Wroc aw – 

Mi dzylesie w 1871 r., a tak e K odzko – Stronie l skie w 1887 r., od 1880 r. prowadzi  biu-
ro projektowe w K odzku [33].
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które skorzysta yby na doprowadzeniu kolei to: cegielnia, przemys  le ny, 
kamienio omy i wirownia [3]. 

Konsultacje na szczeblu ministerialnym wykazywa y, e z otostockim po-
tencja em przemys owym zainteresowane by o pa stwo, dlatego pocz tkowo 
minister nie chcia  udzieli  zgody na planowan  kolej jako prywatn  lini
o charakterze trzeciorz dnym. Minister twierdzi , e je eli nast pi aby konty-
nuacja budowy linii do M kolna i Javornika, wówczas winna by  to kolej 
pa stwowa, zrealizowana wed ug ustawy kolejowej z 1838 roku [4]. Osta-
tecznie, najprawdopodobniej ze wzgl dów finansowych, zgoda taka nast -
pi a. Ju  w kwietniu 1896 r. minister wyda  pozwolenie na budow  prywatnej 
kolei z Kamie ca Z bkowickiego do Z otego Stoku i fabryki H. Güttlera oraz 
z odga zieniem do M kolna, z zastrze eniem, e kolej nie b dzie prowadzi a
dalej [5]. Uzasadnienie ograniczonego przebiegu linii wynika o z ch ci unik-
ni cia prowadzenia skomplikowanych negocjacji mi dzypa stwowych, które 
niekoniecznie musia y by  wspó mierne do osi ganych przychodów eksplo-
atacyjnych. 

Decyzja ministerialna oznacza a rozpocz cie prac nad sporz dzaniem 
planów poprowadzenia kolei. Ich przygotowanie powierzono wspomnianemu 
geodecie Krausemu z K odzka. Samo przygotowanie dokumentacji usytu-
owania ma ego dworca kolejki w s siedztwie stacji Kamieniec Z bkowicki 
wymaga o wielotygodniowych dzia a . Zgodnie z procedur  administracyj-
no-prawn  plany stacji by y gotowe do odbioru w pa dzierniku 1896 r. 
Udzia  w odbiorze planów linii brali rutynowani urz dnicy. Z ramienia dy-
rekcji kolei we Wroc awiu straszy radca rejencyjny Wilde, tajny radca 
Schmökel, czy rejencyjny asesor Fauk, ponadto starosta z bkowicki Held, 
jako przedstawiciel Albrechta Hohenzollerna, dyrektor Zamku Kamieniec 
Z bkowicki Eschs, burmistrz Z otego Stoku Tschäcke, radca rejencyjny Bu-
chholz i Buddenberg, okre lany mianem radcy komercyjnego H. Güttler oraz 
geodeta Krause. Kolejne kroki wymaga y weryfikacji planów w terenie. Na 
prze omie 1896 i 1897 r. wraz z dyrekcj  kolei we Wroc awiu prowadzono 
ko cowe ustalenia dotycz ce umiejscowienia ma ego dworca w Kamie cu, 
w kolejnym roku równie  innych obiektów na przebiegu linii [6]. 

W dniu 9 lutego 1898 r. prezydent rejencji wroc awskiej udzieli  radcy 
komercyjnemu Hermannowi Güttlerowi koncesji na budow  i prowadzenie 
ruchu normalnotorowej kolei z dworca Kamieniec Z bkowicki do Z otego 
Stoku z kontynuacj  do M kolna. Koncesja przewidywa a przewóz osób oraz 
towarów za pomoc  trakcji parowej w my l postanowie  ustawy o kolejach 
prywatnych z 1892 r. przez 99 lat. Budowa i rozpocz cie ruchu mia o nast -
pi  w ci gu trzech lat, pod gro b  kary w wysoko ci 50 tys. marek. Celem 
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zabezpieczenia powy szej kwoty w a ciciel by  zobowi zany do z o enia 
kaucji w wy ej wymienionej kwocie w kasie prezydium rejencji we Wroc a-
wiu. Koncesja okre la a zasady administrowania kolejk  z wymogiem pro-
wadzenia funduszów odnowy oraz rezerwowego. Definiowa a najwa niejsze 
zasady organizacji ruchu, np. maksymalna pr dko  nie mog a przekracza
30 km/h. Zgodnie z przepisami nadzór nad kolejk  prowadzi  prezydent re-
jencji wroc awskiej oraz od strony technicznej dyrekcja kolei we Wroc awiu 
[26, s. 89-92]. Koszt budowy linii oszacowany przez KE we Wroc awiu na 
2 200 000 marek, zak ada  finansowy udzia  ze strony miasta Z oty Stok, 
które na posiedzeniu 27.03.1897 r. zobowi za o si  do subwencji dla w a ci-
ciela kolei w wysoko ci do 550 000 marek. Ponadto Prowincja l ska zobo-
wi za a si  do pokrycia ¼ kosztów poniesionych z tytu u budowy [9]. Rzad-
ko spotykany w przypadku kolei prywatnych brak udzia u kapita owego 
pa stwa w budowie skutkowa  w kolejnych latach powa nymi trudno ciami 
uniemo liwiaj cymi uko czenie odga zienia do M kolna. Okaza o si  bo-
wiem, e ju  w czasie budowy nast pi  niespodziewany wzrost cen stali oraz 
gruntów, przez co dosz o do znacznego przekroczenia kosztów i tym samym 
kapita u za o ycielskiego [19]. 

W roku 1898 prowadzono prace nad budow  12 km odcinka linii. Ich 
nadzór w terenie prowadzi  radca Krause, natomiast kontrole z ramienia 
dyrekcji kolei we Wroc awiu radca rejencyjny Urban. Pomi dzy wa niej-
szymi obiektami, oprócz stacji kra cowych, zbudowano 3 przystanki osobo-
we, most nad Nys  K odzk  w miejscowo ci Bycze , 3 przej cia pod torami, 
w Byczeniu, remie i Z otym Stoku. Odbiór urz dze  i obiektów linii 
w terenie z udzia em radców Schmökela i Urbana zaplanowano na 19 stycz-
nia 1899 roku [7, 8]. 

Ryc. 11. Logo „Normalnotorowej 
Kolejki Kamieniec Z bkowicki – Z oty 
Stok” (Normalspurige Kleibahn Ca-

menz – Reichenstein) z uskrzydlonym 
ko em, symbolizuj cym przewozy ko-
lejowe 
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Uruchomienie linii pomi dzy Kamie cem i Z otym Stokiem dla ruchu pa-
sa erskiego nast pi o 3 listopada 1900 roku. Pierwszy rozk ad jazdy przewi-
dywa  3 pary poci gów w ci gu dnia. By  to jednak rozk ad zimowy, kiedy 
przewozy by y ograniczone. Przyk adowo w rozk adzie wa nym od maja 
1902 r. obowi zywa o ju  6 par poci gów, z czego 3 poci gi kursowa y jedy-
nie w zielone wi tki [10]. 

Powsta a kolej normalnotorowa (1435 mm) o d ugo ci 12,1 km otrzyma a
5 stacji kolejowych: stacj  Kamieniec Z bkowicki, przystanki Bycze , So-
snowa i P onica oraz stacj  Z oty Stok. Wszystkie trzy przystanki otrzyma y
drewniane, fachwerkowe dworce z zamkni tymi pomieszczeniami (por. ryc. 
12). Nie by y obsadzone obs ug  stacyjn , natomiast poci gi zatrzymywa y
si  tu jedynie na danie. Ma y dworzec w Kamie cu Z bkowickim (ryc. 13) 
umiejscowiono na po udnie od stacji kolei pa stwowych. Dwa stacyjne tory 
otrzyma y po czenie z sieci  pa stwow , umo liwiaj c prowadzenie prze-
wozów towarowych oraz odga zienie bocznicowe do pobliskiej wirowni. 
Dwukondygnacyjny dworzec wykonano z czerwonej ceg y. Umiejscowiony 
czo owo wzgl dem torów korpus uzyska  zwrócone ku zachodowi skrzyd o. 

Ryc. 12. Dworzec dawnego przystanku Bycze . W cz ci szczytowej 
zachowa  dawne, szkieletowe elementy konstrukcyjne oraz ich 

wype nienie ceg . Stan w 2010 r. Fot. P. Dominas 
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Ryc. 13. Budynek, tzw. ma ego 
dworca stacji Kamieniec Z b-
kowicki, stan w 2010 r. 
Fot. P. Dominas 

Budynek zrealizowano w konwencji przemys owej (Rohbau) ze zredukowa-
n  ornamentyk , obejmuj c  mi dzykondygnacyjny fryz kostkowy, odcin-
kowe zwie czenie uków okiennych i drzwiowych oraz skromne zdobienia 
snycerskie umieszczone w obr bie szczytów dwuspadowego dachu. 

Dworzec w analogicznej konwencji jak w Kamie cu, ze zdobieniami 
snycerskimi w obr bie zadaszenia, wzniesiono na stacji w Z otym Stoku 
(ryc. 14). Korpus otrzyma  wi ksz , trzykondygnacyjn  bry , po udniowe 
skrzyd o zrealizowano jako dwukondygnacyjne, natomiast pó nocne jako 
parterowe. W roku 1903 skrzyd o pó nocne zosta o rozbudowane o dodatko-
w  kondygnacj , na potrzeby mieszkaniowe dla obs ugi stacyjnej [12]. Na 
po udnie od dworca zrealizowano szalet, magazyn towarowy oraz ramp
adunkow . Czterotorowa stacja w po udniowej cz ci uzyska a dwustano-

wiskow  lokomotywowni  prostok tn .
Do stacji dochodzi y dwie w skotorowe kolejki bocznicowe do s sied-

nich zak adów. Na szlaku zrealizowano 24 drogowe obiekty in ynieryjne, 
g ównie w postaci przepustów nad ciekami wodnymi. Dominowa y przepu-
sty kamienne p ytowe o wymiarach nieprzekraczaj cych 1,5 m szeroko ci. 

Ryc. 14. Dworzec w Z o-
tym Stoku na pocz tku 
XX w. Fragment pocz-
tówki ze zbiorów prywat-
nych 
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Ryc. 15. Wiadukt blachownicowy na linii Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok 
w miejscowo ci rem. Stan w 2010 r. Fot. P. Dominas 

Ponadto zbudowano 3 wiadukty oraz jeden most blachownicowy 
(ryc. 15), jednak aden z nich nie przekracza  9 m szeroko ci w wietle. Na 
trasie znalaz a si  jedna powa na przeprawa mostowa nad Nys  K odzk
w postaci trzyprz s owego mostu kratownicowego (ryc. 16 i 17). Ka de
z prz se , o d ugo ci 42,5 m, dawa o czn  rozpi to  ponad 134 m. W naj-
wy szym punkcie wysoko  od osi toru do lustra wody wynosi a 8,5 m [32]. 
Warto zwróci  uwag , e przyczó ki obiektów mostowych linii zrealizowano 
w konotacji historyzuj cej, z ciosów jasnego piaskowca. W tym czasie na 

l sku wiele tego typu obiektów wykonywano ju  z ta szej ceg y, w przy-
padku omawianej linii zastosowanie piaskowca wi za o si  z atw  dost pno-
ci  kamienia w najbli szej okolicy. Inwentarz taboru kolejki sk ada  si

z: dwóch trzyosiowych (T3) lokomotyw o masie 30 ton ka da, 2 wagonów 
osobowych 2/3 klasy, 2 wagonów 3 klasy, 2 wagonów pocztowych z mo li-
wo ci  przewozu paczek, 11 otwartych wagonów towarowych bez hamulców 
i 5 z hamulcami, 2 wagony towarowe kryte, 2 wagony na d u yc  (1 para), 
3 wagony wapniarki, 1 wagon roboczy [11]. W kolejnych latach nieznacznie 
wzros a jedynie liczba wagonów towarowych oraz s u bowych. 

Pocz tkowo przewozy na linii prezentowa y si  dobrze, przez niemal 
dwie dekady wykazuj c tendencj  wzrostow . O ile w roku przewozowym 
1902 wynios y 27 595 ton towarów i 39 981 pasa erów, w 1912 r. osi gn y
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wymiar 53 360 ton towarów i 69 198 pasa erów. Zarówno przewozy towa-
rów jak i pasa erów stopniowo ros y, do czasu I wojny wiatowej. 

Przed wybuchem wojny omawian  kolejk  dotkn  szereg zmian. W 1905 
roku na stacji Z oty Stok nale a o zbudowa  specjaln  ramp  przeznaczon
dla zak adów produkuj cych wapno. Jako e podczas opadów deszczu za a-
dunek wapna by  utrudniony oraz sam surowiec traci  na jako ci, ponad ramp
zbudowano specjalne drewniane magazyny z dachami pokrytymi pap  [15]. 

W 1906 r. zmar  w a ciciel omawianej kolei H. Güttler, tym samym w a-
sno  i reprezentowanie kolejki przesz o na jego on  Gertrud . Warto za-
znaczy , e wyst powanie kobiety w roli reprezentanta przedsi biorstwa by o
w ówczesnych realiach spo ecznych rzadko ci . Nale ca do Gertrudy Gütt-
ler kolej Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok od 1 wrze nia 1906 r. prowa-
dzona by a przez zatrudnionego inspektora eksploatacyjnego (Betriebsinspek-

tor) Benno Tinzmanna [16]. Niewywi zanie si  z postanowie  koncesji, 
dotycz cych przed u enia kolei do M kolna, spowodowa o, e w 1908 r. 
pa stwo zamierza o przej  kolejk  na w asno . Osobiste wstawienie si
Gertrudy Güttler u nadprezydenta prowincji l skiej skutkowa o przesuni -
ciem decyzji do 1911 roku [17]. Ch  podj cia rozbudowy w kolejnych la-
tach przerwa  wybuch I wojny wiatowej. Od 1911 r. rozpocz to moderniza-
cj  wagonów pasa erskich, wyposa aj c je w o wietlenie elektryczne, zasila-
ne akumulatorami. W kolejnym roku zmodernizowano równie  o wietlenie 
stacyjne w Z otym Stoku, rezygnuj c z gazowego na rzecz elektrycznego. Na 
prze omie 1912/1913 r. zbudowano odga ziaj c  si  ze stacji Z oty Stok 
bocznic  do nowo powstaj cej fabryki lontu. Odga zienie nast pi o na km 
11,48, bocznica mia a 220 m d ugo ci. Koszt budowy wyniós  6 365 marek 
[18]. Przed wojn  rozpocz to prace nad ca kowitym przeniesieniem ruchu 
towarowego oraz pasa erskiego na teren kolei pa stwowych w Kamie cu 
Z bkowickim. Ze wzgl du na wybuch wojny uko czono je dopiero w 1917 r. 
Dwa skrajnie po o one w po udniowej cz ci stacji tory wyposa ono od 
wschodu w obrotnic , natomiast od zachodu doprowadzono do peronu kolei 
pa stwowych. Odt d pasa erowie wsiadali i wysiadali z peronu 3, po czo-
nego tunelem podziemnym z pozosta ymi peronami. Dawny dworzec wy -
czono z ruchu, jego tory u ytkowano odt d jako postojowe [13]. Pomy lna 
koniunktura przewozowa spowodowa a, e pod koniec wojny w 1918 r. pod-
j to budow  trzech nowych budynków dworcowych na przystankach osobo-
wych. Jako e stare, drewniane niszcza y z powodu braku obsady, nowe 
wzniesiono jako ceglane z elementami konstrukcji ryglowej. Na wzór dwor-
ców kamienieckiego i z otostockiego w obr bie szczytów zastosowano dekora-
cyjne elementy snycerskie [20]. Tego samego roku firma Tippners Holzsäge 
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und Hobelwerke ze cinawki redniej na dworcu w Z otym Stoku wybudo-
wa a nowoczesny d wig o nap dzie elektrycznym [21]. Kolejna zmiana w a-
sno ci kolejki nast pi a 10 grudnia 1918 r., kiedy Gertruda Güttler przekaza a
j  na w asno  swoich synów, doktorów Wilhelma i Gerharta Güttlerów [22]. 

W roku 1917 nast pi  lawinowy wzrost przewozów zarówno pasa er-
skich, jak i towarowych, co wi za o si  z transportem z otostockich surow-
ców na potrzeby wojenne oraz dojazdy osób zatrudnionych w tutejszym 
przemy le. Liczba przewiezionych pasa erów osi gn a w 1918 r. 176 822, 
natomiast w 1917 r. ilo  przewiezionych towarów oszacowano na 99 101 
ton [14]. Pomimo wzrostu liczby przewo onych pasa erów na linii je dzi y
3-4 pary poci gów dzienne. 

Ryc. 18. Rozk ad jazdy poci gów na docinku Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok, 
wa ny od 1.06. 1919 r. 

Po I wojnie wiatowej nasta  trudny okres w dziejach kolejki. W 1920 r. 
przewozy towarów spad y prawie o po ow  w stosunku do 1917 r., o 1/3 obni-
y y si  równie  przewozy pasa erów. Z oty Stok w czasie I wojny wiato-

wej liczy  oko o 2,5 tys. mieszka ców. W zak adach przemys owych Güttle-
rów produkuj cych arsen, pracowa a prawie po owa mieszka ców miasta. 
Reszta zatrudnionych by a w kamienio omach wapiennych, w fabryce dyna-
mitu, w fabryce lontu, w tartaku oraz w stolarni. Jeszcze przed wybuchem 
wojny zak ady arsenu zatrudnia y oko o 350 osób, podczas gdy w czasie 
wojny liczba ta wzros a do 1300 osób. Liczba zatrudnionych a  do maja 
1924 r. utrzymywa a si  na poziomie 900 osób. Na skutek braku zbytu pro-
dukowanego surowca i trudnej sytuacji gospodarczej, w maju 1925 r. w za-
k adach wybuch  strajk trwaj cy do stycznia kolejnego roku, a z interesu 
wycofa  si  jeden z braci Gerhart. Liczba zatrudnionych spad a do 70 osób. 
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Ryc. 19. Schematyczny 
plan sieci kolejowej w oto-
czeniu linii Kamieniec 
Z bkowicki – Z oty Stok 
w okresie maksymalnego 
rozwoju. 
Rys. P. Dominas 

Zaistnia a sytuacja doprowadzi a na skraj bankructwa nie tylko firm  Güttle-
ra, lecz równie  miasto, ze wzgl du na spadek wp ywów z podatków. Powo-
jenny kryzys sprawia , e aden bank nie chcia  udzieli  firmie kredytu na 
dalsz  dzia alno , dlatego Wilhelm Güttler w 1925 r. zaproponowa  kolejom 
niemieckim (Deutsche Reichsbahn Gesellschaft - Towarzystwo Kolei Nie-
mieckich) odsprzeda  linii kolejowej Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok, 
która znajdowa a si  w dobrym stanie technicznym. Transakcja taka umo li-
wi aby wyj cie z kryzysu nie tylko firmie, lecz równie  miastu. Pomimo 
prowadzenia negocjacji na szczeblu ministerialnym i prowincjonalnym, uwi-
k ane w trudno ci finansowe koleje niemieckie nie podj y zakupu [23]. 

Przeciwdzia aj c trudno ciom kryzysu powojennego, kolej W. Güttlera 
rozpocz a od 1928 r. czone przewozy kolejowo–autobusowe: na odcinku 
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Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok poci giem oraz na odcinku Paczków – 
Z oty Stok – L dek Zdrój autobusem. Skomunikowane kursy odbywa y si
na poziomie 4-5 par po cze  w ci gu dnia. Przewozy autobusowe prowa-
dzono do wrze nia 1939 r., kiedy ruch pomi dzy Paczkowem, Z otym Sto-
kiem i L dkiem zosta  zawieszony z powodu przej cia pojazdów przez Weh-
rmacht na potrzeby wojenne [24]. W sierpniu 1939 r. prezydium rejencji 
wroc awskiej wyda o zgod  na prowadzenie na linii ruchu spalinowymi wa-
gonami samobie nymi (Triebwagen) [25]. Bior c jednak pod uwag  wybuch 
wojny, ma o prawdopodobne jest, aby prowadzono eksploatacj  linii kolejo-
wej na szersz  skal .

Ryc. 20. Przebieg linii kolejowej Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok na odcinku 
Kamieniec (Kamenz) – Bycze  (Baitzen) – rem (Schrom) na niemieckiej mapie 

topograficznej z lat 30. XX wieku 
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Ryc. 21. Przebieg linii kolejowej 
Kamieniec Z bkowicki – Z oty 
Stok na odcinku Sosnowa (Wol-

msdorf) – Z oty Stok (Reichen-

stein) na niemieckiej mapie topo-
graficznej z lat 30. XX wieku
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Regres i upadek kolei po 1945 r. 

Po II wojnie wiatowej wznowiony zosta  jedynie ruch poci gów na od-
cinku Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok. Uruchomienie przewozów nast -
pi o w 1946 r. W pierwszych latach kursowa y 2 pary poci gów dziennie. Do 
ko ca lat 40. XX w. liczba poci gów wzros a do 4 par poci gów, aby 
w kolejnej dekadzie ponownie zmniejsza  si  w zale no ci od potrzeb. Okres 
powojenny to czas, kiedy na linii nie prowadzono powa niejszych inwestycji. 
Codzienna eksploatacja linii w ruchu pasa erskim odbywa a si  do czerwca 
1989 r. na poziomie 2-4 par poci gów dziennie (ryc. 22). Potem poci gi do 
Z otego Stoku dociera y ju  tylko sporadycznie do 1996 roku. 

Ryc. 22. Rozk ad jazdy poci gów Kamieniec Z bkowicki – Z oty Stok, 
obowi zuj cy w latach 1981/1982 

Ryc. 23. Po udniowo-wschodnia elewacja dworca w Z otym Stoku, ko cowej stacji 
omawianej linii kolejowej, stan w 2010 r. Fot. P. Dominas 
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Podczas powodzi w 1997 r. wezbrane wody Nysy K odzkiej zerwa y most 
kratownicowy w Byczeniu, dokonuj c powa nych zniszcze  w tkance toro-
wiska. Fakt ten zdaje si  ko czy  pewien etap w dziejach kolei Kamieniec 
Z bkowicki – Z oty Stok. Obecnie z dawnej infrastruktury kolejki pozosta y
budynki dworcowe w Kamie cu Z bkowickim, Z otym Stoku i w Byczeniu. 
Ponadto, poza zerwanym mostem, na szlaku zachowa o si  wi kszo  dro-
gowych obiektów mostowych. 
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