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150 lat kolei w Powiecie Zabkowickim

W dniach 27-28 wrzesnia 2008 r. odbedzie sie na dworcu PKP w Zgbkowicach Slgskich
impreza kulturalno—turystyczna z okazji 150 rocznicy doprowadzenia do Zgbkowic (wowczas
Frankenstein) kolei i 100 rocznicy uruchomienia Zgbkowickiej Kolejki Powiatowej. Te dwie
,okragte” rocznice, ktore wypadty w ten sam dzien - 1 listopada 1858 i 1908 r., bylty waznymi
wydarzeniami w ponad 700-letniej historii miasta i powiatu zgbkowickiego. Budowa kolei w
owym czasie oznaczata przede wszystkim rozwoj gospodarczy danego regionu, a przez to i
wzrost zamoznosci jego mieszkancow, stad kolej byta swego rodzaju ,nobilitacjg” dla danego
miasta. Kolej pojawita sie na Slasku za sprawg dwoch duzych Spétek, skupiajacych éwczesny
.wielki biznes”, powstatych w kohAcu lat 30. XIX w.. Towarzystwa Kolei Goérnoslgskiej
(Oberschlesische Eisenbahngesellschaft) i Towarzystwa Kolei Wroctawsko-Swidnicko-
Swiebodzickiej (Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisenbahngeselschaft). Te dwa towarzystwa,
majgac na uwadze interesy gospodarcze swoich cztionkow, rozpoczety na poczatku lat 40. XIX w.
pierwsze dziatania inwestycyjne. Towarzystwo Kolei Goérnoslgskiej wybudowalo w 1842 r.
odcinek Wroctaw — Otawa, a Towarzystwo Kolei Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej rok
pbzniej potaczyto torami Wroctaw ze Swiebodzicami. W nastepnych latach, az do lat 70. XIX w.
nastgpita swego rodzaju ,ekspansja kolei”, w wyniku ktorej, wiekszos¢ slaskich miast uzyskata
bezposrednie lub posrednie potaczenia z Wroctawiem. Tak tez bylo z Zabkowicami Slaskimi,
dokad kolej doprowadzito Towarzystwo Kolei Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej odcinkiem
o dlugosci 21,4 km z Dzierzoniowa. Cykl przygotowawczy do przeprowadzenia tej inwestycji
rozpoczat sie juz jesienig 1856 r. pracami geodezyjnymi i wykupem gruntow. Prace budowlane
rozpoczeto wiosng 1858 r. od uktadania toréw od strony Dzierzoniowa. Sporo kiopotéw sprawito
przejscie linii przez Wzgorza Guminskie, gdzie musiano przebi¢ sie kilkukilometrowym
wykopem przez twarde skaty krystaliczne. Warto odnotowac, ze podczas budowy linii kolejowe]
miato miejsce w Zgbkowicach tragiczne w skutkach wydarzenie. W dniu 24.04.1858 r. o godz.
13.30 wybucht pozar w jednym z doméw przy Bramie Lochowej, ktGry w przeciggu 4 godzin
zniszczyt niemal cate miasto i cze$¢ przylegtej wsi Sadlno. W jego wyniku zniszczonych zostato
doszczetnie 350 domdw, a dalsze 100 zostato uszkodzonych. W pozarze zgineto 28 oséb. To
tragiczne wydarzenie nie miato jednak wptywu na postep robét budowlanych. Juz w czerwcu
1856 r. doprowadzono kolej do Pitawy Gornej, rownolegle wznoszac budynek dworca w
Zabkowicach oraz obiekty towarzyszgce. Ostateczne potgczenie ze stacjg w Zgbkowicach
nastgpito w potowie pazdziernika 1858 r. Oficjalne otwarcie linii kolejowej z Dzierzoniowa do
Zabkowic z udzialem wiladz samorzgdowych obu miast i powiatéw nastgpito w dniu 28.10.1858
r., a rozpoczecie regularnych przewozow przypadto na dzien 1.11.1858 r. Budynek dworca w
Zabkowicach zostat wzniesiony wedlug typowego projektu, zastosowanego juz wczesniej w
Jaworze i Dzierzoniowie. Pierwszy rozkiad jazdy przewidywat dwie pary pociggéw kursujgcych
codziennie. Czas przejazdu pomiedzy Zgbkowicami i Dzierzoniowem wynosit okoto 35 min, a
do Wroctawia przez Jaworzyne pocigg jechat 3 godz. 15 min.,, co w poréwnaniu z
dotychczasowym przejazdem omnibusem — ok. 8 godz., bylo rewolucyjnym osiggnieciem!!
Dworzec kolejowy w Zgbkowicach byt do 1874 r. dworcem koncowym. W tym czasie



prowadzono studia nad rozbudowa kolei w kierunku Goérnego Slaska oraz zamiarem budowy
przez tzw. Kolei Slagsko — Czeskiej (Schlesisch-Bémische Bahn), ktéra miata potaczyé Wroctaw i
Ktodzko z Miedzylesiem i dalej z Usti nad Orlicg, a stacjg weztowg mialy sie stac Zabkowice.
Ostatecznie do tego nie doszio, a nowy inwestor - Towarzystwo Kolei Gérnoslaskiej, ktore
uzyskato w 1869 r. koncesje na budowe linii z Wroctawia w kierunku Miedzylesia oraz na
rozbudowe linii z Zgbkowic w kierunku w Nysy i Gluchotazéw zdecydowato, ze tanszym
rozwigzaniem bedzie budowa nowego wezta kolejowego w oddalonym o 10 km Kamiencu
Zabkowickim. Juz wiosng 1869 r. rozpoczeto prace pomiarowe nad rozbudowa linii, a w latach
1873 — 1874 r. zbudowano na potudniowy wschod od dworca w Zgbkowicach nowy dworzec
towarowy. Oddanie do uzytku odcinka Zabkowice Slaskie — Kamieniec Zabkowicki nastapito
1.04.1874 r. Otwarcie nowego odcinka stwarzatlo mieszkancom Zagbkowic nowe, lepsze
mozliwosci komunikowania sie z Wroctawiem, do ktérego podréz skrécita sie do 2,5 godzin.
Linia miata takze znaczenie gospodarcze. Towarami przywozonymi kolejg do Zgbkowic byty w
tym czasie: buraki cukrowe, zboze, bydto i wegiel dla tutejszych zaktadéw przemystowych.
Wywozono zboze i buraki cukrowe, co swiadczy o rolniczym charakterze regionu. Wedtug
statystyk z 1905 r. stacja w Zgbkowicach przyjeta 82201 wagonow i wyekspediowata 41301
oraz sprzedano w tym okresie okoto 120 000 biletéw. Tuz przed | wojng swiatowa, od listopada
1910 do wrzesnia 1911 r., odcinek Dzierzoniow — Zgbkowice — Kamieniec Zgbkowicki zostat
przebudowany na dwutorowy. Miasto Zgbkowice byto bardzo dumne ze swojego dworca, ktéry
wielokrotnie byt przedstawiany na pocztéwkach, a w Muzeum Narodowym we Warszawie
zachowata sie unikalna akwarela wykonana przez znanego malarza slaskiego pochodzacego z
Zabkowic — Adalberta Woelfela, przedstawiajgca dworzec zgbkowicki jako koncowy.

Przetom XIX i XX w. w rejonie Zabkowic Slaskich zaowocowat dalszym przyrostem
produkcji rolnej, ktéra z racji nadwyzek musiata by¢ transportowana poza region. Ta potrzeba
zbiegta sie z tendencjg ogolnopanstwowg budowy potgczen lokalnych, zgodnie z ustawg z 28
VII 1892 r. o kolejkach lokalnych i bocznicach prywatnych. Umozliwiata ona budowe linii
kolejowych o znacznie obnizonych parametrach technicznych, przez to znacznie tanszych w
budowie i eksploatacji. Inwestorami mogty by¢ firmy, osoby fizyczne a takze samorzady lokalne,
tworzace z nimi spotki akcyjne. Potrzeba taka zaistniata takze w powiecie zgbkowickim, gdzie
lokalny samorzad powiatowy, wspolnie z samorzgdami osciennych powiatéw oraz firmami,
postanowit powota¢ do zycia spoétke akcyjng: Zabkowicko-Ziebicko-Niemczanska Kolej
Powiatowa (Frankenstein-Miunsterberger-Nimptscher Kreisbahn A.G.), ktorej zadaniem byto
uzupetnienie sieci potgczen  gtdbwnych, przebiegajacych przez rolnicze tereny powiatéw
zabkowickiego, ziebickiego i niemczanskiego. Wytyczono trase kolejki, ktora miata potgczyc¢
Zabkowice ze Srebrng Gorg (odcinek 12,7 km), gdzie przebiegata istniejgca juz od 1903 r. -
Kolej Sowiogoérska. Drugi odcinek tej kolejki zaprojektowano w kierunku potnocno — wschodnim
do Cieptowodow (14,8 km), gdzie nastepowato rozgatezienie do Kondratowic (12,5 km),
taczna dilugosé szlaku kolejki wynosita 50 km. W lipcu 1907 r. spdtka uzyskata koncesje na
budowe, a juz w 1.11.1908 r. uruchomiono ruch pasazerski i towarowy na liniach. Budowe i
eksploatacje kolejki zlecono wyspecjalizowanej firmie Lenz & Co z Berlina, ktéra miata juz
doswiadczenie w budowie i eksploatacji podobnych kolejek, m.in. Kolejki Sowiogérskiej, bedac
jednoczesnie udziatowcem w Spotce. Obok dworca kolei panstwowych (od 1884 r.), zbudowano
tzw. Maly Dworzec, potgczony jednym torem ze stacjg gtdwng, z ktérego odprawiano pociggi w
obu kierunkach. Najwyzsze natezenie ruchu pociggéw z obu dworcéw miato miejsce w roku
poprzedzajgcym wybuch | wojny swiatowej. Wéwczas z dworca kolei panstwowej odprawiano



11 pociggow w obu kierunkach i tylez przyjmowano, a z dworca kolei powiatowej 8 w kierunku
Srebrnej Géry i 5 w kierunku Cieptowodéw! Warto wspomnie¢, ze w 1912 r. powstat
niezrealizowany projekt budowy linii z Zgbkowic do Niemczy i Ziebic. W 1935 r., z uwagi na
likwidacje powiatow niemczanskiego i ziebickiego, zmieniono sklad wihascicielski spoiki,
dotaczajac do niej Slaskie Zaktady Niklowe w Szklarach oraz samorzad dzierzoniowski i 0soby
prywatne. Zmieniono rowniez jej nazwe na: Powiatowa Kolejka Zgbkowicka Spoétka Akcyjna
(Frankensteiner Kreisbahn A.G.). Po zakonczeniu Il wojny swiatowe] dworce oraz infrastrukture
kolejowg razem z taborem przejety Polskie Koleje Panstwowe. We wrzesniu rozebrano jeden
tor pomiedzy Kamiencem Zgbkowickim a Dzierzoniowem. Przez 10 lat ze wzgledu na braki
taboru liczba pociggéw byla ograniczona. Po 1956 r. wyraznie wzrosta, do 9 par pociggow
pomiedzy Dzierzoniowem a Kamiencem Zabkowickim i 5 parami pociggéw pomiedzy Srebrng
GoOrg a Cieptowodami. Juz w latach 70. XX w. ze wzgledu na konkurencje ze strony komunikacji
autobusowej, rozpoczat sie regres kolei, szczegolnie w zakresie przewozow pasazerskich, ktory
trwa do dnia dzisiejszego. W maju 1977 r. zawieszono ruch pasazerski na linii Zgbkowice SI. —
Srebrna Goéra, a w lipcu 1983 r. réwniez ruch towarowy. Ruch pasazerski na linii do Henrykowa
prowadzono do 1987 r. a do Kondratowic do 1989 r. Przewozy towarowe na obu odcinakach
prowadzono do poczatku lat 90. Budynek tzw. Malego Dworca w Zagbkowicach stal sie
budynkiem mieszkalnym. Lata 90. i poczatek XXI w. to niestety dalszy regres przewozoéw,
spowodowany konkurencjg ze strony transportu samochodowego. Dzisiaj przewozy
pasazerskie sg prowadzone przez 4 kursy szynobuséw na trasie Jaworzyna Slaska —
Kamieniec Zabkowicki. Czasy $wietnosci kolei w Zabkowicach Slaskich mamy poza soba. Ale
ile jest wart w obecnych ,zmaterializowanych czasach” wjazd pociggu ,retro” z lat 30. XX w. na
stacje w Zabkowicach Slaskich i jakie emocje to wzbudza wséréd widzéw i pasazeréw — to
wszystko zobaczycie w dniu 27.09.2008 r. Serdecznie w imieniu organizatorow — zapraszam.
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Fot.1. 150 lat kolei



Bahnhof Frankenstein

Fot.2. dworzec kolei panstwowej

Fot.4. Akwarela Woelfela



Fot.5. Maly Dworzec w Zgbkowicach

Fot.6. Zabkowice
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